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This technical documentation is provided to you for free by http://zukowka.wordpress.com/ in order for you to be able to maintain your historical 
vehicule on the road. 

We consider it to be both educational and contributing to road-safety. 
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IM. BOLESLAWA BIERUTA 
W LUBLINIE 


SAMOCHOD DOSTAWCZY 


INSTRUKCJA OBStUGI 


A06B — furgon 
A07B — towos 
Allb — skrzyniowy 


Odmiany 

A13B — pick-up 
A16B — skrzyniowy 


WVDAWMCTWA PRZKMYSLU MASZYNOWEGO „VVEMA” 
WARSZAWA 1989 r. 



Opracowanie 

Zaklad DoSwiadczalny Fabryki Samochod6w Ci^zarowych 

im. Boleslawa Bieruta 

ul. Mefgiewska 7/9, 20-952 Lublin 

tel. 201-41, w. 959 


Ninlejsza „InstrukcJa” zawiera charakterystyk? techniczn^, zasady obslugi 
i eksploatacji samochodu. 


□dbiorcy; uzytkownicy samochoddw 2uk i praeownicy zaplecza technicznego 
motoryzacji. 
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1. WIADOMOSCl OGOLNE 


1.1. OPIS I CECHY U2YTKOWE 
SAMOCHODU 

Fabryka Samochodow CiQzarowych im. 
Bolesiavva Bieruta w Lubiinie produ- 
kuje samochody dostawcze 2uk w kil- 
ku odmianach (rys. 2,l.-h2.5.) rozni^ce 
sie; cechami uiytkowymi nadwozia. Sa¬ 
mochody Zuk AOdB. AllB i A13B 
przeznaczone do przewozenia roznych 
ladunkow o iqcznej masie do 1100 kg, 
natomiast samochody A07B i A16B do 
przevvozu towarow i os6b. Na podsta- 
wie samochodu Zuk A06B sq produko- 
wane samochody gasnicze. 

Samochod Zuk doskonale odpowiada 
charnkterowi pracy sieci handlu, punk- 
tow uslugowych, brygad monterskich 
i budowlanych. Jest' przeznaczony gl6w- 
nie do poruszania si? po drogach 
utwardzonych. Podstawowq odmiang 
jest samochod A13B (rys. 1.1.). 

Fabryka zastrzega sobie prawo wpro- 
wadzania zmian konstrukcyjnych po- 
lepszajqcych jakosc i trwalos6 samo¬ 
chodu. 

W okresie docierania samochodu (do 
przebiegu 3000 km) nalezy szczegolnie 


doktadnie przestrzegac warunkow po- 
danych w punkcie 3.16. 

Podczas calego okresu eksploatacji na¬ 
lezy stosowac zalecane paliwa, oleje, 
smary i plyny specjalne podane w ta- 
blicy 10.2. 



Rys. 1.1. 

Samochdd ZUK A13B 
pick-up 










eksploatacji mog^ bye osi^gni^te tylko 
dzigki dokUdneJ i reguUrnej obsludze 
technieznej i konservvaeji. 

2. Nowe odmiany samochodow tj. A07 
Lux-towos, A17B — izotermiezny i 
A18B — mikrobus, samochody gai^nicze 
oraz samochody z silnikiem wysoko- 
pr^znym uj?te w oddziclnych .,Do- 
datkach" do niniejszej instriikcji. 

1.2. NUMERY IDENTTFIKACYJNE 
ZESPOLOW 

Kazdy samochod Zuk jest oznacv.oiiy 
fabryeznie w sposol) ulatwiajiicy roz- 
poznanie roku produkeji, seni produk- 
cyjnej podwozia (rys. 1.2.) i nadwozia. 



Numery te ulatwiaj:! dobor vvlaseiwych i 
czQsci zamiennych podezas naprawy j 


samochodu i sq wybite na nastepujq- 
cych zespolach: 

a) tabliczka znamionowa (rys. 1.3.), 
umieszczona na podstawie fotela 
kierowey (rys. 1.4.), 

b) numer podwozia — na prawej po- 
dluznicy ramy, 

c) numer silnika — na kadlubie po le- 
wej stronie (rys. 1.5.), 

d) numer nadwozia — na belce gor- 
nej kabiny (rys. 1.6.). 

Ponadto na skrzyni biegbw, pr^dko^- 
ciomierzu i przy regulatorze napiqcia 
(rys. 1.7., 1.8.) sa zalozone plomby w 
celu uniemozliwionia ich regulacji 
przez osoby niepowolane. 



fABRYKA SAMOCHODOW \Q 



Homolo^ibn 

IZaswiad. Nr 1 


[5UL006111E 0465895 1 

IJOgjaCZALKfc M^A CA-tKOWlTA 

dorjszc2alna’'masa poSIJdo z przyczepa 


DOfWCZA OS' PH2EDNIEJ 

1 1100 ka 1 

DOPUSZCZALNE OBCIAiENIE OSI TYLNBJ 

f HOO kg 1 

L‘FS,7Md""'- aZitgLl 

fe' 1 

1 (5 



Rys. 1.8. Tabliczka ztiaminnowa 
chodii A06B 


Rys. 1.4. Umieszczenie numeru 
podwozia 







1.3. ZAMAWIANIE CZi;SCI 
ZAMIENNYCH 

Sprzedaz detaliczn;) czqici zamiennych 
do samochodu Zuk prowadz^ sklepy 
..POLMOZBYTU- na torenie calego 
kraju. 

Przy zakupio czqsci oraz sporzqdziniu 
zamowieii nalezy poslugiwac siq aktu- 
alnym katalogiem czqsci zamiennych 


samochodu Zuk i ,,BiuIetynam.i In- 
formacyjnymi” o zmianach, na podsta- 
wie ktdrych nalezy podac: 

— numer fataryczny (katalogowy) czqs- 

— peinq nazwq katalogowg czqsci za- 
mionnych (uwzgiqdniajqc okreslenie 
polozen'ia — lewa, prawa — dla 
czqsci symetrycznych); 


— zi^dan^j liczbq zamowionych czqsci; 

— nazwq i rok wydania katalogu, \vg 
ktorego dokonuje siq zamowienia. 

W przypadkach wqtpliwych (np. brak 
pewnosci co do aktualnosci katalogu, 
wg ktorego dokonuje siq zamowienia) 
nalezy dodatkowo podac numer pro- 
dukcyjny podwozia samochodu, do kto¬ 
rego zamawia siq danq czqsc zamiennci. 


2. CHARAKTERYSTYKA SAMOCHODU 


Tablica 2.1. 


2.1. Dane ogMne 






Typ samocliodu 

Furgon 

Towos 

Skrzy- 

Pick-up 

Skrzy- 

niowy 

Odmiana (model) 

A06B 

A07B 

AllB 

A13B 

A16B 

2.2 Masy i obci:(zenia (kg) 






Masa wlasna') 

152.5 

1550 

1400 

1425 

1550 

Dopuszczalna ladownosc (z kierowc^) 

Masa wlasna przypadajqca na os; 

975 

9,50 

1100 

1075 

950 

— przedniq 

875 

840 

840 

840 

860 

— tying 

Dopuszczalna masa calkowita 

Dopuszczalne obcigzenie osi: 

— przedniej 

— tylnej 

650 

710 

2500 kg 

1100 kg 
1400 kg 

585 1 

890 




Masa wlasna: 

— kabiny (ok.) 

— podwozia (ok.) 

— nadwozia (ok.) 

Silnik ze sprz^glem i skrzynig biegow z olejem 
Sprz^gto kpl. 

Tylny most z hamulcami (komplet) 

Rama (komplet) 

Skrzynia biegow 

Zawieszenie przednie z dr^zkami kierowniczymi (komplet) 
Wal napgdowy (dzielony) 

Przekladnia kierownicza 
Resor tylny 
Kolo jezdne 

Akumulator eSC^’STM (z elektrolitem) 

Akumulator 6SE60 TM (z elektrolitem) _____ 

2.3. Wymiary samochodu (mm) 

— dlugos6 calkowita 

— szerokoSc calkowita 

— wysokosc calkowita .samochodu nieobcisizonego 

— bez paUikdw i opoAczy 
Wymiary przedzialu ladunkowego: 

— dlugosi 

— szeroko^i 

— "wysokosc 

— Sciany skrzyni ladunkowej 

— powierzchnia podlogi (m*) 

— objQtosi (m*) 

— powierzchnia ladunkowego 

— skrzyni ladunkowej (do wysokoSci scian) 

Wznios powierzchni ladunkowej (mm) 

Rozstaw osi 

Rozstaw kol: 

— przednich 

— tylnych ___-_ 

10 


cd. tablicy S.t 


A06B 

A07B 

AllB 

A13B 

A16B 



280 

280 

345 

935 

935 

925 

935 

925 

575 

575 


238-1-2 kg 
ok. 28 kg 
84 kg 
130 kg 

26.5 kg 
107 kg 

11.6 kg 
7,5 kg 

14,2 kg 
27,5 kg 
13,8 kg 
19 kg 


4330 

4330 

4400 

4330 

4450 

1820 

1820 

1875 

1820 

1875 

2220 

2220 

2400 

2220 

2400 


— 

2220 

2220 

2220 

2475 

2475 

2640 

2475 

1820 

1620 

1620 

1750 

1620 


1460 

1460 

1425 

380 

1460 

480 

380 

4 

4 

4,6 

4 

3,2 

5,73 

5.73 

6,55 

1,7.5 

5,73 

1,92 

4,56 

1,21 

720 

720 

1100 

720 

2700 mm 

1368 mm 
1375 mm 

950 




cd. tablicy 2.1, 


Parametry 

AOeiB 

A0f7B 

Aim 

A13B 

A16B 

Zwisy (mm); 






— przedni 

610 

610 

610 

610 

610 

— tylny 

1020 

1020 

1090 

1020 

1140 

K^t 






— natarcia 

44“ 

44“ 

44“ 

44“ 

44“ 

— zej^cia 

27“ 

27“ 

32“ 

27“ 

30“ 

Przeswity: 






— poprzeczny 




210 mm 

— podluzny 




290 mm 

2.4. Charakterystyka silnika 

spalinowy, czterosuv/owy, z zaplonem iskrowym, 


cnlodzony ciecz^ 




Poloienie silnika 

z przodu .samochodu 



Typ 

S-21 





Liczba i uklad cylindrdw 

4, rz^dowy, pionowy 



Srednica cylindra 

82 mm 





Skok tloka 

100 mm 





PojemnoS6 skokowa 

2,12 dm* 




StopieA spr^zania 

7,5 





Ci^nienie spr^zania 

l-i-l,l MPa 




Moc maks. netto (wg PN-78/S-02005) 

51,5 kW 

+ 77o 




Liczba obrotdw przy mocy maks. 

4000 obr/min 




Maksymalny moment obrotowy (netto) 

147 Nm 

± 5% 




Liczba obrotow przy maks. momencie obrotowym 

2500 obr/min 




Liczba wolnych obrotbw 

600...800 

obr/min 




Aparat zaplonowy 

typ Zelmot 44—44 

z regulatorami odirodkowyn 


i poKioi^nieniowym otraz 

r^canym ragwJaitio- 


rem oktanowym k£|ta wyprzedzenia zaplonu 

Kojelnos6 zaplonu 

1—2—4- 

3 




Kqt wyprzedzenia zaplonu przy obrotach biegu jaiowego 

8 ±1 





Zalecane paliwo 

etylina 

6 




Kgt zwarcia stykow przerywacza 

65“ ±4° 





Odstcp stykdw przerywacza 

0,35...0,45 

mm (odpowiada ^ 

vw. kqtowi) 



11 




cd. tablicy 2.1. 


Parametry 

A06B 1 A07B | AUB | A13B | A16B 

Jednostkowe zuzycie paliwa (najmniejsze przy pelnym otwarciu 
przepustnicy) 

313 g/kWh 

Liczba pierScieni tlokowych: 

— zgarniaj^cych 

2 

— uszczelniajqcych 

2 

Liczba lozysk glbwnych walu korbowego 

4 

Liczba zaworbw: 

— ssqcych 

4 

— wydechowych 

4 

Luzy zaworowe 

a) przy zimnym silniku (20°C) 

— ssgcy 

0,20,...0.22 mm 

— wydechowy 

0,30...0,32 mm 

Ukiad smarowania silnika 

pod ciSnieniem i rozbryzgowy, pompa oleju zq- 

CiSnienie oleju 

bata, filtr oleju pelnoprzeplywowy, ssak oleju 
w misce oleju 

0,1...0,50 MPa (zaleinie od obrotbw silnika) 

Ukiad chlodzenia silnika 

obieg plynu zamkni^ty z pompg, zbiornikiem 
zasilaj^cym i termostatem; chtodnica plynu i 
wentylator 4-!opatkowy (dla tropiku 6-lopat- 
kowy) 

zbiornik paliwa, przewody, pompa paliwa prze- 

Uklad zasilania 

Gainik 

ponowa, gaiinik opadowy 

FOS — L6di 

Filtr powietrza 

suchy, z wymiennym wkladem 

2.5. Zespoly podwozia 

SprzQglo 

suche, jednotarczowe, nap^d sprz^gla bezpo- 

Skrzynia biegow 

srednio od kola zamachowego silnika 
trzybiegowa lub czterobiegowa mechaniczna 

Przelozenie skrzyni trzybiegowej; 

I bieg 3,115 

II bieg 1,772 

sterowana diwignda biegdw umieszczana w 
podlodze kabiny 


IS 




cd. tablicy 2.1. 


Paramelry | AOciB | AU7D | AllB | Aiaii | A16B | 

III bieg 1.000 
bieg wsteczny 3.738 

PrzeIoze;iie skr/.vni cztcrobiogowcj: 

I bieg 3.753 

II bieg 2,372 

III bieg 1.482 

IV bieg 1,000 

bieg wsteczny 3,753 


Tylny most 

Przekladnia giowna 

Mechanizm roznicowy I 

P61osie 

Wal napQdowy 

Rama samochodu 

Zawieszenie przednie: 

Zawieszenie tylne 

Rodzaj napQdow 

Kola i ogumienie 

Wymiary obr^czy kol 

Ogumienie (pneumatyczne d^tkowe) 

Cisnienie powietrza w ogumieniu 

Liczba kol 

Mechanizm kierowniczy i 

Przelozenie (sredme) przekladni kierowniczej 

Kqt skrejtu kol przednich 

Srednica kola kierownicy 

napQdowy, z dwuczQsciowq zeliwng obudowi 
przekladni glownej 

(stozkowa), kola z^bate lukowe o przelozeniu 
5,125 (41 i 8 zfjbow) 
stozkowy z dwoma satelitami 
obciazone 

dzielony, z trzema przegubami krzyiakowymi 
i podporii posredniq lub jednolity 

0 przekroju prostokatnym 50X100 (grubosc bla- 
chy 3 mm) 

niezalezne wahacze trapezowe, spr^zyny srubo- 
we i hydruliczne, amortyzatory 
sztywny most, resory piorowe, hydrauliczne 
amortyzatory teleskopowe 

4X2 

4,50EX16" 

opony radialne 6,50R-16/10PR 
(PN-82/C-94300/050)<) 

kola przednie 0,250 MPa, kola tylne 0,32 MPa 
(250; 325 kPa) 

4 -I- 1 zapasowe 

przekladnia slimakowa z podwojng rolkg 

18,2 

maks. 30° 

0 440 mm 




Uklad hamulcawy 
Hamulec zasadniczy (roboczy) 


Powiorzchnia calkowita okladzin hamulcowych 
Srednica b^bnow hamulcowych 
Hamuk'c postojowy (awaryjny) 


2.6. Rodzaj kab'ny 


2.7. Instalacja elektryczna 


Akumul’ator 

Alternator 
Regulator napiqcia 
Reflektory 


Swiatla sygnalizacyjne 
Rozrusznik 

Lampy swiatel cofania 
Lampa przeciwmglowa tylii.a 
Sygnal dzvviqkowy 

Zestaw wskaznikow i czujnikow 


cd. tablicy 2.1. 


bqbnowy, hydra 
maganiem podc 

I obwod hamu, 

II obwod hamt 


liczny, dwuobw 
inieniowym 
kola przednie 
2 kola tylne 


mctalowa, zamknieta, dwumiejscowa dwudrzv 
wa (w samoichodach A16B trzydrziwiowa s 
cioosobowa) 


typ A124F2 (14 V. 44 A), 616 W 
typ RC2.M2 D (14 V, 44 A) 

dwa reflektory ze swiatlami drogowymi i asy- 
.metrycinymi swiatlami miijania oraz swiatlami 
postojowy mi oraz recmym korebbOTem nastaiwie- 
nia swiatel w zaleinosci od obci^Miniia samo- 
chodu 

lampy kierunkowskazow, lampy tylne pozycyjne 
i stop 

lampa oswietlenia tablicy rejestracyjriej. swiatla 
awaryjne. przeciwmglowe tylne (czerwo.ie) 
typ R.^c (12 V. no A), 1.32 kW 
prostokiUne z zarowki) 21 W 
okrqgla, koloru czerwonego z zarowkq 21 W 
membranowy, (12 V, 50 W). o nat?.zeniu dzwieku 







Przewody elektryczne 
Przewody elektryczne 


Bezpleczniki 


2.8. Osi!(gi samochodu (po dotarciu) s pelnym ladunkiem 

Prqdkoit maksymalna uzyteczna 

Czas rozp^dzania przez biegi od predkoSci 0—80 km/h 

Zuzycie paliwa (irednie eksploatacyjne) 

ZasiQg jazdy 

Droga hamowania z pr^dko^ci pocz^tkowej 30 km/g 
nie przekracza 

— dla hamulca roboczego 

— dla hamulca postojowego (awaryjnego) 

ZdolnoSd pokonywania wzniesieri 
Najmniejsza iSrednica zawracania 


1) odchylka maay +3''/i) 
t) lub 7 os6b + 425 kg 
I) lub e os6b + 500 kg 

4) tub opony dlagonalne 0.50 — 16C0PR U-5 I (FN-82;C-»4500.(!S0) ~ tylko 


cd. tablicy 2.1. 





2a. GWARANCJA SAMOCHODU 

Gwarancja wynosi 12 miesi^cy od da- 
ty zakupu lub do przebiegu samochodu 
25 000 km. 


Zaleca sig stanowczo wykonanie Obslu- Niewykonanie tej obslugi powoduje 
gi Technicznej w ASO po przebiegu utratQ gwarancji na samochdd. Szcze- 
pierwszych 1 500 ± 200 km. gdlowe warunki sa podane w Ksiazce 

gwarancyjnej samochodu. 



Rys. 2.1. Samocb6d Zuk A06B furfon 


Rys. 2.2. Samochdd Zuk A07B towaro- 
wo-osobowy 











Rys. 2.5. Samochod 2uk A16B skriy- 
niowy % wydtuzonii kabinil 


3. U2YTKOWAN1E SAMOCHODU 


3.1. URZADZENIA STEROWANIA 
I KONTROLI 

Urzqdzenia sluz^ce do prowadzenia sa- 
mochodu pokazano na rysunkach 

3.1. -^3.4. 

Swiatla zewn^trzne samochodu uzys- 
kuje si^ po wiqczeniu wlqczndka m 


(rys. 3.3.), a przelqcza siQ je dzwigniq 1 
(ry.s. 3.1). 

Lampka .kontroliia t (rys. 3.3.) swieci 
si^ przy wlqczonych swiatlach drogo- 
wych przypominaj^c o koniecznosci 
ztniany tych swiatel podczas mijania 
pojazdow. 

Przez pociqgni^cie dzwigni 1 w kierun- 


k'Li .koila kiieirO'wmicy uzyskuo« sy- 
gnaty swietlne (blysk swiate! dlugich). 
Sygnaiy t.e mozna osiggntjc rdwniez 
przy wykic'zonym wylqczniku m (rys. 
3.3.). 

Dzwignia przeiqcznika kierunkowska- 
z6w 2 (rys. 3.1.): poloienie gome — 
skr^t w prawo, polozenie dolne — 





skr^t w lewo. W poiozentach tych 
iwieci si^ lampka kontroina zielona a 
(rys. 3.3.) swiatlem przerywanym, 
wskazujgc prawidlowe dzialanie kie- 
runkowskazow. W razie uszkodzenia 
obwodu lampka kontroina gasnie. 
Dzwignia przol^cznika wycieraczki szy- 
by i sygnalu dzwigkowego f (rys. 3.4.): 
polozenie dolne — wycioraczka wylg- 
czona, polozenie gdrne — wycieraczka 
wlqczona. 

W obu polczeniach, przez poci^gnigcia 
dfwigni w kierunku kola kierownicy 
uzyskuje sig sygnal dzwigkowy. 
Wlgozenie ogrzewania kabiny na.stgpu~ 
je przez obrot d^wigni S w prawe 
skrajne polozenie. W celu umycia 
przedniej szyby kabiny nalezy kilka- 
krotnie nacisnac przycisk nozny 11. 
kt6ry uruchamia wycieraczkij i spry- 
skiwacz szyby. W celu zabezpieczenia 
samochodu na postoju nalezy zaciggn^e 
dzwignlQ hamulca postojowego 1 (rys. 
3.2.) do gory oraz wl^czyc I bieg lub 
wsteczny (zaieznie od pochylenia tere- 
nu). Aby uzyskad zwolnienie tej 
dzwigni nalezy wcisngc przyci.sk u- 
mieszczony na jej koncu, co powodu- 
je %vy!qcienie zapadki. W.skaz6wka am- 
peromierza c (rys. 3.3.) powinna wska- 
zywab zero lub odchylac .sig nieco w 
prawo (ladowanis akumulatora). 







Rys. 3.2. Urz^dzenia sterowania 
1 — diwignla haraulca awaryjnego (posto- 
Jowego), 3 — Jotel kierowcy, 3 — ci^gno 
urzqdzenia Tozruchowego, 4 — diwignia 

zmlany blegbw, S — wylgcznlk akumula- 


3.2. PASY BEZPIECZE^STWA 


a — lampka kontrotna kierunk( 
(zielona), b — pr^dkoSciomierz z 1 
km, c — wskainlk pradu ladowaj 
wskainik poziomu paliwa. e — 


Rys. 3.3. Tablica wskaznik6w 

erunkowskazow wUcznik wentylatorbw ukladu i 
rz z licznikiem m — wlacznik Swiatet zewn^tr 
adowania, d — zycyjne, mijania, drogowe), I - 
e — wskainik rcgulacji oSwietlenia tabllcy w 


Pasy bezpieczenstwa przejmujq sily uszkodzenia hamulcow lub wlaczenia ha- 

bezwladnosci dzialaj^ce na osob^ ja- “iCyiyM 

dqcq samochodem i ograniczaj^ ich oSwietlenia swiatel wewnstrznych, 1 — 

skutek do granic fizjologicznie dopusz- 

czalnych. Utrzymujq osoby w fotelach, Do wszystkich samochodow 2uk fa- 


w pozycji siedzqcej, zmniejszajqc 
bezpieczenstwo powstania ci^zkich 
z6w ciala w razie naglego hamov 
lub kolizji. 


j, zmniejszajqc nie- bryka montuje uchwyty do mocovvania 
stania ci^zkich ura- pas6w bezpieczeftstwa biodrowo-pier- 
naglego hamowania siowych typu BP wg PN-75/S-80051 
(ry?. 3.5.), 






Kazdy pas bezpieczeristwa jest moco- 
wany w trzech punktach srubami 7/i6”. 
Gorny koniec pasa mocuje sii“ na slup- 
ku Srodkowym kabiny. Jeden dolriy 
koniec pasa jest mocowany do uchwy- 
ta irodkowego, usytuowanego na scia- 
nie tylnej kabiny. Drugi dolny koniec 
jest mocowany do uchwytu sytuowa- 
riego na scianie bocznej kabiny. Dolne 
uchwyty (4 szt.) sq zamocowane na 
jednakowej wysokosci od podlogi. 
Wszystkie punkty mocowania powin- 
ny zapewnia6 obrotowe osadzenie za- 
czep6w pasa. 

3.3. PRZYGOTOWANIE SAMOCHODU 
DO WYJAZ0U 



Rys, 3.6. Otwieranie drzwi kluczykiem 



Rys. 3.3a. Klamka wcwnQtrziia drzwi 
lewych (odbezpieczona) 

j — drzwi lewe. 2 klamka 


Kabina jest zamykana z zewnqtrz za 
pomocq zanika lewych drzwi. Aby 
otworzyd zamek nalezy wlozyd kluczyk 
do olworu zamka i obrdcid go w pra- 
wo do oporu, nast^pnie cofn^6 kluczyk 
do pierwotnego poiozenia i wyj^d z 
zamka (rys. 3.6.) Aby otworzyi lewe 
drzwi kabiny od wn^trza samochodu 
nalezy obrdcid klamk^ wewn^trzn^ w 
prawo do oporu, a nastqpnie nacisn^b 
j^ (rys. 3.ea.), 

W celu zabezpieczenia kabiny przed 
dostaniem siq do jej wnqtrza osob nie- 
powolanych, nalezy: 

— zasunq£ szyby przesuwne drzwi i 


zabezpieczyc je przed otwarciem 
przez dokrqcenie ilrub dociskowych, 

— zabezpieczyi prawe drzwi przed 
otwarciem przez obr6t klamki wew- 
nqlrznej w prawo do oporu, 

— zamkn^d lewe drzwi z zewnqtrz na 
zamek przez obrot kluczyka w ie- 


Drzwi boczne furgonu otwiera siq i za- 
myka kluczykiem tak, jak lewe drzwi 
kabiny. Drzwi tylne furgonu (rys. 
3.7.) nalezy otwierad w sposob nastq- 
pujqcy: 

— odbezpieczyc zamek w skrzydle 
gornym drzwi obracajj^c kluczyk 
w lewo o 180°, obrocic klamkq w 
lewo 0 1/4 pelnego obrotu, podniesc 
skrzydlo gome drzwi i uniesc je 
tak, aby zatrzask podpory zabezpie- 
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Podczas przewozenia materiaiow dluz- 
szych niz dlugo§6 skrzyni iadunkowej 
(w samochodach skrzyniowych) sciana 
tylna moze by6 zawieszona na laAcu- 
chach w polozeniu poziomym. 

W samochodach AllB i A16B mozna 
otwierad wszystkie sciany skrzyni la- 
dunkowej. Aby je otworzyd nalezy z 
obu stron wyjqc haki zabezpieczajqce 
(rys. 3.10). 


Pokryw? gorn^ kabiny 7 (rys. 3.11.) 
otwiera si§ przez odciggni^cie r^kojes- 
ci ciQgna zamka 13 (rys. 3.1.). Po 
otwarciu zamka pokryw^ mozna pod- 
niesc I zabezpieczyd podporg, Aby 
zamkngc pokryw^ nalezy wcisngc r^- 
kojesc 13 do oporu i nacisngc pokry- 
WQ z gory nad zamkiem. Oslon^ przed- 
nig kabiny zdejmuje si§ w nast^pujg- 
cy sposob: 


Rys. 3.11. Otwieranie pokrywy gornej 
kabiny 

1 — zawiasa, 2 — cicgno zamka. 3 — me- 
chanizm napcdu wycieraczki. 4 — rozpy- 
lacz spryskiwacza szyby. 5 — waJek gigtki 
szybkoScioraierza. C — ci«;gno zaslony chiod- 
nicy, 7 — pokrywa kabiny, 8 — podpora 
pokrywy,9 — przewod nadrouchu, 10 — na- 
grzewnica, 11 — nakrctka skrzydelkowa, 
12 — pokrywa czolowa kabiny (atrapa). 13 — 
zamek pokrywy gornej. 14 — chtodnica, 

IS — zbiornik zasilajgcy chiodniee. 16 — 
przewbd odplywowy nagrzewnicy 


— otworzyd pokryw? i zabezpieczyd jg 
podporg 8 (rys. 3.11); 

— odkrecid dwie nakretki skrzydelko- 
we i wyjgd oslone z gniazd w dol- 
nej poprzeczce kabiny. 

Zbiornik paliwa, uinieszczony z prawej 
strony samochodu, jest zamykany po- 
krywg (bez zamka i kluczyka — rys. 
3.12.). W celu zamkniijcia zbiornika na¬ 
lezy ustawid pokrywke w takim polo- 





Rys. 3.12, Otwieranie wlewu paliwa 

icniu, aby :ej wyst^py tratily w wy- 
ciQcia wlewu, docisn^c i obrocic w 
prawo do oporu. 

Kolo zapasowe w samochodzie A13B ; 
jest zamocowane z tylu na lewej bur- 
cie, wewnatrz skrzyni ladunkowej (rys. 
3.13). W samochodach A06B, A07B, 

A16B kolo zapasowe jest zamocowane 
z tylu w specjalnym uchwycie pod 
podloga (rys. 3,14), natomiast w samo¬ 
chodach AllB — z lewej strony, row- 
niez pod podiog^ (rys. 3.15.). 

Do regulacji polozenia zaslany chlod- 












Rys. 3.16. Zabeipieczenie ci^gna zaslo- 
ny chlodnlcy 

Zmiany polozenia zasiony dokonuje si^ 
przez wycinganie ci^gna. Zvvisaj^c^ 
cz^s6 lancuszka nalezy zawiesic na za- 
czepach pa obu stronach wspornika w 
celu utrzymania ustalonego polozenia 
zasiony, aby nie opadla. 

3.4. REGULACJA SIEDZEI^ 

W kabinie samochodu regulacji podle- 
ga jedynie fotel kierowey. Po odchy- 
leniu prawej dzwigni A (rys. 3.17.) 
mozna przesun^c fotel poziomo w do- 
godniejsze miejsce. Dzwignit^ nalezy 
zwolnic dopiero po osiagnieciu z4da- 
nego polozenia fotela (sprawdzic. czy 
fotel zostal zablokowany). 


W przedziale ladunkowym samochodu 
towarowo-osobowego (A07B) znajdujg 



Rys. 3.17. Regulacja fotela kierowey 


moze wygodnie siedziec 5 osob (rys. 
3.18.). Jezeli chcemy wykorzystad sa- 
mochod do przewozenia ladunku, to 
siedzenia mozna zlozyd. W tym celu 
nalezy najpierw uniesd siedzenie do 
gory, a nastgpnie przycisngd do Sciany 
boeznej. Po ztozeniu siedzen nalezy za- 
bezpieczyc je paskiem, ktdry znajduje 
sig pod siedzeniem. 

3.5. WLACZANIE NAGRZEWNIC 

Wlaezanie ogrzewania kabiny kierowey 
nast^puje przez przesuniecie dzwigni 6 
(rys. 3.1.) w prawe polozenie. Powodu- 




Rys. 3.18. Siedzenie samochodu AOTB 
je to otwarcie zaworu na glowicy i 
przeplyw goracego plynu przez dwie 
nagrzewnice umieszczone po obu stro¬ 
nach kabiny, za przegroda czolowa- 
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Kazda nagrzewnica ma oddzielny wen- 
tylatorek zwifjkszajsicy przeplyw po- 
wietrza. Wentylatorki whicza si^ jed- 
noczesnie wl^^cznikiem i (rys. 3.3.), In- 
tensywnosd nadmuchu powietrza na 
nogi kierowcy i pasazera reguluje si^ 
zmianq polozenia przyslony nadmuchu 
7 (rys. 3.1.). 

KabinQ mozna przewietrzyc rowniez 
przez przesuwanie szyb w drzwiach. 
Aby przesuniic szyby nalezy odkr^cic 
srub^ zaciskowq 8 (rys. 8.1.) i prze- 
suntjc przedniq szyb^ do tylu, a tylnq 
do przodu. 

W gornej przedniej cz^^ci kabiny sa 
umocowane dwie zaslony przeciwslo- 
neczne. Przez opuszczenie ich do doiu 
kierowca i pasazer moga przyslonic ra- 
zace promienie sioneczne. 

3.6. WL-^SCZANIE WYCIERACZKI 

Wycieraczk^ uruchamia si^ dzwigniq f 
(rys. 3.4.) umieszczong pod kolem kie- 
rownicy. Po wyljjczeniu wycieraczki sa- 
moczynnie wracaja w skrajne prawe 
polozenie. W kabinie kierowcy znajduje 
siQ takze nozny przycisk spryskiwacza 
szyby (II. rys. 3.1, )i zbiornik na wod^, 
umieszczony w lewcj czQsci kabiny. 
Aby umyc przedniq szybg nalezy kil- 
kakrotnie nacisnac przycisk nozny 11, 


ktory uruchamia wycieraczki i sprys- 
kiwacz szyby. Nalezy pamigtad, ze 
uruchomienie wycieraczki na suchej 
szybie powoduje przeciazenie, a nawet 
uszkodzenie silniczka wycieraczki oraz 
rysowania szyby. 

3.7. WYMIANA KOL 

Aby zdjad np. koJo tylne nalezy zakli- 
nowad kola przednie, podnosnik podsta- 
wiC pod tylny most, podnieSd tyl sa- 
mochodu na takg wysokoSd, aby kolo 



Rys. 3.19. Miejsce podstawiania podnos- 
nlka przy wymianie kola przeduiego 


nie dotykato podloza. Przy zdejmowa- 
niu kol przednich nalezy podnosnik 
podstawid pod miskg sprgzyny (rys. 


3.19.), przedtem zahamowaf kola tylne 
hamulcem postojowym i zaklinowa6 je 
klinami z drewna. Odkrgcania nakrg- 
tek kol, i dokrgcania przy zakladaniu 
nalezy dokonywad kluczem znajdu- 
jacym sii w wyposazeniu samocho- 
du. Poslugiwanie sii przedluzaczem 
ramienia klucza przy dokricaniu jest 
zabronione, gdyz moze doprowadzid do 
zniszczenia gwintu nakritki lub iruby 
a takze deformacji tarczy kola przy 
otworze centralnym. 

3.8. ZAMIANA KOL 

Aby zuzywanie sig opon bylo r6wno- 
mierne, naleiy okresowo zamieniad ko¬ 
la na kazdej osi (rys. 3.20.), tabl, 10,2. 
Kola (ogumione) powinno sig wymie- 
nia6 krzyzowo. Nie nalezy rdwniei za- 
kladad na kola przednie opon wulka- 
nizowanych, poniewai moga powodo- 
wa6 szkodliwe i niebezpieczne drgania 
w ukladzie kierowniczym. 

3.9. HOLOWAME SAMOCHODU 
I PRZYCZEPY 

Do holowania samochodbw 2uk wszy- 
stkich odmian sluzy specjalne, spa- 
wane do belki przedniego zawieszenia, 
ucho na kt6re nalezy zaczepia^ hak 
n 








drtizka holowniczego lub liny. Satno- 
chody Zuk nie przystosowane do 
holowania innych pojazdow. 

Zaczepianie lin holowniczych za po- 
przeczke ramy lub inne cz^sci satno- 
chodu jest niewskazane z uwagi na 
mozliwosc uszkodzenia ramy samocho- 
du oraz na przesuni^cie boczne samo- 
chodu holowanego. Samochodem Zuk 
mozna holowad przyczep^ po speinie- 
niu naslQpujitcych warunkow: 

— przymocowai zaczep (hak) holowni- 
czy; 

— holowanie przyczepy mozna rozpo- 
czqc dopiero po dotarciu samocho- 
du (po przebiegu pierwszych 
3000 km); 

— dopuszczalna masa calkowita holo- 
wanej przyczepy nie moze przekra- 


czad 725 kg (jezoli przyczepa jest 
wyposazona w hamulec najazdowy); 

— holowana przyczepa musi bye za- 
wsze dodatkowo zabczpieczona linkg 
asekuracyjng; 

— przed cofaniem samochodu z przy- 
czepq nalezy bezwzgl^dnie wlgczyc 
hamulec najazdowy (np. przyczepa 
D-17); 

— przy holowaniu przyczepy nalezy 
zachowac szczegblnq ostroznosc pod- 
czas hamowania, wyprzedzania, po- 
konywania wzniesien i zakrgtbw 
oraz na sliskich jezdniach; 

— dopuszczalna pr^dkosc jazdy samo¬ 
chodu z przyczepg nie moze prze- 
kroezye 70 km/h; 

— niedopuszczalne jest holowanie pu- 
stym samochodem przyczepy z la- 
dunkiem; 


— przewozenie osob na przyezepie jest 
niedopuszczalne. 

Eksploatacja samochodu z przyczepy 
obniza jego trwalosc, zmniejsza bezpie- 
czehstwo jazdy i zwi^ksza zuzyeie pa- 
liwa o 5...7°o- 

3.10. OBSLUGA CODZIENNA (OC) 

Przygotowanie samochodu do wyjazdu 
polega na sprawdzeniu wszystkich 
urzadzen kontrolnych i wskaznikow, 
skontrolowaniu pracy silnika i innych 
zespolow oraz uzupelnieniu paliwa, 
olejow i smarbw w poszczegblnych 
zespolach. 

Przed wyjazdem nalezy sprawdzid: 
iloid paliwa w zbiorniku wykazan^ 
na wskazniku poziomu paliwa po 
wlqczeniu zaplonu (obrdcid kluezyk 




w prawo do pierwszego polozenia 1 
(rys. 3.4.); 

obwody swiatel wevvn^trznych i 
zewn^trznych, sygnat dzwiqkowy i 
gniazdo lampy przenosnej — za- 
wsze sq pod napi^ciem niezaleznie 
od polozenia kluczyka zaplonu; 
poziom oleju w silniku; 
poziom cieczy w ukladzie chiodze- 
nia; 

poziom plyriu hamulcowego w 
zbiorniczkach — powinien znajdo- 
wa6 siQ 15...20 mm ponizej gdrnej 
krawQdzi wlewu; 

Stan ogumienia i ci^nienie powietrza 
w kolach; 

dzialanie hamulca roboczego ' (hy- 
draulicznego) przez nacisnigcie pe- 
dalu — powinien stawiad opor po 
pokonaniu skoku roboczego ok. 
100 mm; 

^wiatla STOP sygnalizujgce hamo- 
wanie oraz dzialanie kierunkow- 
skazow; 

dzialanie hamulca awaryjnego (po- 
stojowego) przez zaci^gni^cie dzwi- 
gni — powinna zatrzymac sig co 
najmniej o 5 zqbkow przed kohco- 
wym polozeniem; 

oSwietlenie samochodu oraz dziala¬ 
nie urz^dzeh, wskaznikow i sygnalu 
dzwigkowego; 


naci^g paska klinov/ego nap^dzajq- 
cego pompQ ukladu chiodzenia i al¬ 
ternator. 

Ponadto przed wyjazdem nalezy: 

— uruchomic silnik i skontrolowac je- 
go pracq, cisnienie oleju oraz spraw- 
dzic, czy nie wycieka olej, ciecz 
chiodzqca lub paliwo; 

— starannie obejrzec caly samochod i 
zwrocic uwagQ na stan polqczeh 
gwintowanych i mocowanie kol 
jezdnych; 

— sprawdzic dzialanie wycieraczek i 
spryskiwacza szyby; 

— sprawdzid wielkosd ruchu jalowego 
kola kierownicy. 


3.11. URUCHAWIANIE SILNIKA 

Latwo^d uruchomienia silnika zalezy od 
wlasciwego stanu technicznego obwodu 
zaplonowego, a przede wszystkim od; 

— Sitopnia nalaidowania akuimuila.toira., 

— wlasciwego stanu §wiec zaplono- 
wych, 

— wlasciwego stanu zaworow i apara- 
tu zaplonowego, 

— wlasciwego ustawienia ktita wyprze- 
dzenia zaplonu. 

Jesli Stan techniczny tych zespolow 
jest wlasciwy, uruchomienie silnika nie 


nastrgcza trudnosci i nastgpuje juz po 
1—3 sekundach od chwili wlqczenia 
rozrusznika. 

Przyst^pujqc do uruchomienia zimnego 
silnika nalezy: 

— dzwigni^ zmiany biegow ustawid na 
iuzie, 

— wyciggnqc do oporu (z wyjgtkiem 
ciepiej pory roku) ci^gno urzgdze- 
nla nozruichowego 3 (rys. 3.2.), 

— wlozyd kluczyk do stacyjki i obr6- 
cid go w prawo (do oporu); gdy tyl- 
ko silnik zostanie uruchomiony 
zwolnid kluczyk, ktory powroci sa- 
moczynnie do polozenia 1 (rys. 3.4.). 

W celu latwiejszego rozruchu zaleca 
si^ przed obrotem kluczyka wcisn^d 
pedal sprzQgla, dzi^ki czemu eliminuje 
siq opory stawiane przez zg^stnialy olej 
w skrzyni biegow. W chwili urucha- 
miania nie nalezy naciskad na pedal 
przyspieszacza gazu, poniewaz urz^- 
dzenie rozruchowe dziala tylko przy 
zamkniQtej przepustnicy. 

Rozrusznika nie powinno si^ wlqczad 
na dluzej niz 5 kolejnych, nastQ- 
puj^cych po sobie rozruchow w od- 
st^pach co najmniej 60 sekund. 
Jezeli po pi^ciokrotnym wlticzeniu roz¬ 
rusznika nie nastqpi uruchomienie sil¬ 
nika, przy sprawnym akumulatorze na¬ 
lezy wcisngd calkowicie ci^gno ssania 



(prawdopodobnie nastqpilo zalanie 
swiec benzyn^) i uruchamiac silnik 
przy nacisniQtym do oporu pedale 
..gazu”. 

Ci^gno urzsidzenia rozruchowego nalc- 
zy utrzymac vv polozeniu wyciagiiiQ- 
tyni di) czasu osiggniccia rownomier- 
nej pracy silnika, po uzyskaniu kto- 
rej nalezy wcisngc jc do poto'.vy, a po 
dostatecznym nagrzaniu silnika wci- 
snjjc calkowicie. W razio zatrzymania 
sig silnika, ponownego uruchomienia 
nalezy dokonywac rowniez przy wy- 
cii^gni^tym ciQgnie urzqdzenia rozru- 
chowego. Osij\gnigcie temperatury 
optyrnalnej dla pracy silnika nastqpu- 
je dopiero w czasie jazdy. 

W czasie nagrzewania nio nalezy silni¬ 
ka obcigzad ani tez dopuszczac do w'v- 
sokich obrotow. Zasady tej nalezy 
szczegolnie przestrzegac w okresie zi- 
mowym. kiedy olej jest bardzo ggsty 
i stawia diize opory. 

3.12. URI CHAMIANIE SILNIKA 
W ZIMIE 

W warunkach zimowych (l.XI do 
31.111), gdy olej jest bardzo zggstnialy, 
zaleca sig przed wlgrzeniem rozruszni- 
ka obrocic kiika razy wal korbov.-y sil¬ 
nika korb^ rozruchow:.j vprzy wcisnig- 
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tyni pedale sprzggla) oraz zaciqgnric 
zasiong na chlodnicg. Przy bardzo ni.s- 
klej tempcraturze otoczenia np. (—20''C) 
przed uruchomienicm mozna podgrzae 
silnik gorgcg woda. W tym celu spusz- 
cza sig calg Hose plynu z silnika 
i chlodnicy do podstawlonego naezy- 
nia, a nastgpnie wlewa sig kilkakrot- 
nie do chlodnicy gori(c^ wodg o tem- 
peraturze 80,..100'’C w ilosci 12 drri* 
i po pi zekazaniu ciepla przez wodg 
spuszcza sig jq z kadluba silnika. 
Czynnosc Ig nalezy powt.arzac tak din¬ 
go, az przy nbracuniu walu korbij roz- 
ruchown wystqpi wyraznie wyczuwalrr; 
opor sprgzania w cylindrach .silnika. 
Jednoczesnie zaleca sig i.iodgrzewa<' ko- 
lektor ssgey silnika gorijcH wodri w 
ilosci ok. 2 dm’. Wodg nalezy wylewac 
na kolektor sspey wolrio, slabym stru- 
inieniem (najlepiej z czajnika) lub 
okrgeid kolektor .szmat4 i na niii pole- 
wac wodg CO daje lepsze efekty. 

Po uruehomieniu silnika i rozgrzaniu 
go na wolnych obrotach przez ok. (iO 
sekum.d. mO'Za rozp<ooz.q6 jazdg paimig- 
tajgc o tym, ze uklad chtodzenia jest 
napelniony wodi}, ktorn nalezy zastgnic 
uprzednio spu.szczonym piynem. 

Dluzsza jazda z wlijczonym urzadze- 
niem rozruchowym jest szkodliwa, a 


ponadfo powoduje wzrost zuzyeia pa- 

Sposob uruchomienia silnika nagrzane- 
go je.sl taki sam, jak silnika zimnego, 
z lyrn tylko, ze me nalezy wlgczao 
urziidzenia rozruchov.'i'i;o. Przy wl^- 
czaniu rozrusznika nalezy jedynie lek- 
ko przycisnac P'-dat przyspieszaeza 
(gazu). Z ehwilq uruchomienia siinika 
mozna od razu rozpoczgc ja/dg, .Jednak 
do czasu osiqgnigcia przez silnik tem- 
peralury (80.,.90°C) nie nalezy go prze- 
ci£(za6. Opisany wyzej sposob urucha- 
miania silnika nalezy lowniez slosowat 
w cieplych porach rol u. 

3.13. LTRlJCHAMIANi'E SILNIKA 
PRZEZ UOLOWANIE SAMOCHODU 

W razie koniecznosci silnik moze byd 
uruchamiany przez holowanie lub 
pchanie samochodu, lecz sposob ten 
nalezy stosowac tylko w wyjqtkowych 
przypadkach (np. wyladowany aku- 
mulator, uszkodzony rozrusznik itp.). 
Takie uruchamianie silnika jest nie- 
bezpieczne, szczegolnie w przypadku 
zamarznigeia oleju w silniku w zimie. 
Powoduje p"zed'.vczesne zuzyeie, a 
niekiedy moze bye przyczymi powaz- 
ne-go uszkodzenia silnika (np. urwanie 
walu korbowego). 






Przy uruchamianiu silnika przez popy- 
chanie lub holowanie samochodu wi^- 
cza sie n bieg, nastQpnie wlqcza sifj 
zaplon, wyiqcza sprz^gfo, rozp^dza sa- 
mochod do prfjdkosci 15...20 km/h i 
lagodnie wi^czaj^c sprzqgJo uruchamia 
sUnik. 

3.14. JAZDA SAMOCHODEM 

W celu pJynnego ruszania z miejsca 
(po uruchomieniu silnika i wstgpnym 
jego nagrzaniu oraz sprawdzeniu i 
upewnieniu siQ, ze wszytkie kontrolki 
i wskazniki dziaiaj;}, a silnik pracuje 
prawidiowo) nalezy: 

— wylgczyO hamuiec postojwy (przez 
wcisnigcie rygla na kohcu diwigni 1 
(rys. 3.2 ) i ustawic jg w dolnym 
polozeniu, 

— wyhiczyc sprz^gio, 

— wJgczyc I bieg (ruszad z miejsca na 
II lub in biegu mozna tylko np. na 
lodzie Ipb sliskiej jezdni), 
stopniowo naciskajgc pedal przy- 
spieszacza (gazu) zwigkszy^ obroty 
.silnika, jednoczesnie — synchroni- 
zujgc tQ czynnosc z naciskiem pe- 
dalu gazu — wUiczyt plynnie 
sprzc'.do. 

Po caJkowitym v/i.yczeniu sprzggla, na- 
ciskaj4C iiadal pedal gazu, rozp<^dzic 


a) b) 



Rys. 3.21. Schemat zmiany biegow 

a — w samocliodzie ze skrzyniq trzybiegows^. 
b — w samochodzie ze skrzynig czterobie- 
gowg. d — clZwignia zmiany biegow 


samochbd. Z chwilg uzyskania piajd- 
koSci wymaganej do zmiany biegu 
zwolni6 pedal gazu i zmienii bieg wg 
schematu (rys. 3.21.). 

W czasie jazdy samochodem wyposazo- 
nyin w blokad? kola kierownicy nie 
wolno obracad kluczyka w stacyjce do 
opor-u w leiwo (do poilozenia 3) i wyo- 
mowai go, gdyz spowoduje to zablo- 
kowanie kierownicy. 


Tablica 3.1 


Pr?dko<,i:' )azdy 


Hieg 

, 1 n 

Hi 1 iV 


Skrzynia 

3-taiegowa 

do 1000 km 

1000...3000 km 

20 

2.5 

2 


okres docierania 

ponad 3000 km 

30 

50 

95 

- 

dal.sza eksploatacja 

Skrzynia 

4-biegowa 

do 1000 km 

1000...3000 km ! 

1.5 

joJ 

30 

40 


7.) 

! okrc.s docierania 

ponad 3000 km j 

20 j 

40 j 



dal.sza ek.sploatacja 









Biegi nalezy zrnieniac przy odpowied- 
nich pr^dkosciath, iagodnie bez szarp- 
ni^6 i calkowicie wyhiczonym sprzqgle. 
Dopuszczalne pr^dkosci jazdy samo- 
chodem podano w tablicy 3.1. 


3.15. ZATRZYMYWANIE 
I PARKOVVANIE 

W celu zatrzymania samochodu nalezy: 

— zwolnic pedal przyspieszacza (gazu), 

— wyliiczyc sprzQglo, 

— zatrzymac samochod hamulcem 
noznym, 

— wylgczy6 bieg ustawiajgc dzwignlQ 
zmiany biegow w polozeniu na lu- 


Po zakonczeniu jazdy nalezy: 

— zaciagtidc hamulec postojowy, wlg- 
czyc bieg I lub wsteczny w zalez- 

;■ nosci od pochylenia miejsca parko- 
j wania; 

I — oczyscic samochod; 

! — odlgczyc akumuiator (wylacznikiem); 
i — sprawdzic stan kol i opon, a w 
przypadku uszkodzenia naprawic 
lub wymienic (ewentualnie dopom- 
powac powietrza); 

— przeprowadzic powierzchniowy prze- 
glgd samochodu; 

— zabezpieczyc prawe drzwi samocho¬ 
du, a lewe zamknqc kluczykiem. 

Nie nalezy parkowac samochodu na 
sliskiej lub oblodzoncj jezdni oraz w 
miejscu silnie nagrzanym przez slonce. 


Silnik unieruchamia siq przez obrot 
kluczyka w wylgczniku zaplonu (w le- 
wo) do polozenia wyjsciowego 0 (rys. 
3.4.). Obrot kluczyka w lewo (poloze- 
nie 3) powoduje wlsiczenie blokady 
kierownicy; lekki obrot kolem kierow- 
nicy w obie strony ulalwia wejscie 
rygla zamka w wyciqcie walu kierow¬ 
nicy. W tym polozeniu kluczyk mozna 
wyj^c, a kierownica pozostaje zablo- 
kowana. Powoduje to wylgczenie wszy- 
stkich urzgdzeii elektrycznych z wyjqt- 
kiem oswietlenia samochodu, sygnalu 
dzwiqkowego i swiatla STOP. 
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3.16. DOCIERANIE SAMOCHODU 

; Okres docierania nowego samochodu 
j lub po naprawie glownej obejmuje 
przebieg pierwszych 3 000 km i jest za- 
I liczany do okresu decyduji^cego o nie- 
•zawodnosci i trwalosci samochodu w 
dalszej jego eksploatacji. W okresie 
. docierania samochodu wystqpujg znacz- 
ne opory ruchu wywolane wzmozonym 
i tarciem i gorszymi warunkami smaro- 
1 wania wspolpracuj^cych czqsci (duza 
I chropowatosc powierzchni, male luzy, 
I CO powoduje, ze mechanizmy wykazujq 


tendencjq do przegrzewania siq i za- 
cierania oraz podlegajg wzmozonemu 
zuzyciu). Uwzglqdtiiajiic wymienione 
okoiliczinoscii samochod w oikresie do- 
cierania nalezy otoczyc szczegoln^ opie- 
ki^ i uzytkowac wedlug ponizszych za- 
leceh: 

— nie nalezy jezdzic z prqdkosciami 
wiqkszymi, niz to okreslono w ta¬ 
blicy 3.1., przy czym pedal sterowa- 
nia saznikiem nie powinien bye 
wychylany wiqcej jak na 2/3 pelne- 
go skoku; 

— masa przewozonych ladunkow nie 
powinna przekraezae 75“/o iadownos- 
c;i, a w trudniejszyeh warunkach 
eksploatacji obciiizenie pojazdu i 
prqdkosc jazdy nalezy proporcjonal- 
nie zmniejszyi; 

— nalezy unikai jazdy terenowej (pia- 
sek, teren podmokiy, wzniesienia) 
oraz po drogach o zlej nawierzchni, 
wymagajqcych dlugotrwalego korzy- 
stania z I i II biegu; 

' — nie wolno przegrzewa6 silnika 
, (wskazowka wartosci temperatury 
i nie moze znajdowac siq na czerwo- 
I nym polu wskamika); 
i — nie wolno przeci^zac silnika, tzn. 
poruszac siq samochodem z mal^ 
prqdkosciq przy duzym otwarciu 
; przepustnicy mieszanki; 




— spadek pr^dkoici jazdy do wartoici, 
przy ktdrej w ukladzie nap^owym 
wyst^ujq szarpania, oznacza roz- 
wijanie za malej sily napqdowej w 
stosunku do opor6w ruchu i powi- 
nien byd sygnalem do natychmias- 
towego wJqczenia nizszego biegu, a 
nie do zvvigkszania stopnia otwarcia 
przepufitnicy gainika (przeci^zenie 
silnika); 

— nalezy unikad gwaltownego przy- 
spieszania i hamowania samochodu 
z uwagi na dodatkowe obci^zenie 
dynainiczne mechanizmow. 

Podczas dluzszych jazd nalezy spraw- 
dzad temperature piast kdl przednich 
i bebndw hamulcowych. W przypadku 
grzania sie tych zespolow nalezy prze- 
prowadzid regulacje luzu w lozyskach 
piast koi przednich !ub regulacje ukla- 
du hamulcowego. W okresie docierania 
zuzycle paliwa przez samochod jest 
wigksze od normy fabrycznej. W tym 
okresie nalezy szczegolnie starannie 
wykonywad wszystkie czynnosci obslu- 
gi technicznej (OTD) i smarowanie sa¬ 
mochodu (tabl. 10.2., 10.3.). 

Holowanie przyczepy niozna rozpoczac 
dopiero po dotarciu samochodu. Ubytki 
oleju nalezy uzupelniac tym samym 
gatunkiem oleju, ktory znajduje sie w 
silniku. 


Wymiang oleju w silniku (skrzyni bie- 
g6w i tylnym moscie) nalezy wykonad 
po przebiegu pierwszych 1500.±200 km 
w ASO. 

3.17. EKONOMICZNE UZYTKOWANIE 

Aby osiggnad taniq i bezawaryjna eks- 
ploatacje oraz wiasciwe przebiegi mig- 
dzynaprawcze (przy jednoczesnych ma- 
lych nakladach na naprawg) nalezy 
przestrzegad nastepujacych wymagah: 

— dotrzed samochod scidle wedlug 
wskazan podanych w niniejszej „In- : 
strukcji”; 

— wykonywad wszystkie czynnodci ^ 
obslugi teechnicznej, regulacji i 
smarowania wedlug tablic 10.2, 10.3.; 

— dbac zawsze o dobry stan technicz- 

ny samochodu, gdyr uzytkowanie 
niesprawnego samochodu powoduje I 
jego przedwczesne zuzycie i bardzo i 
czesto jest powodem powaznego i 
uszkodzenia; ; 

— unikac jazdy z nadmierna predkos- i 
cia, gwaltownych przyspieszeh i i 
ostrego hamowania; 

— zmieniac biegi przy wlasciwych j 

predkosciach samochodu; I 

— nie przeciazad silnika; i 

— temperatura silnika powinna wyno- j 

sic 80...90°C, i 


: Ponadto nalezy zwrocid uwage na do- 
i datkowe czynniki poza wyzej wymie- 
; nionymi, wplywajace na zwiekszone 
i zuzycie paliwa: 

• — za wysoki pozicm paliwa w gafni- 
ku; 

i — jazda z wlaczonym urzadzeniem 
I rozruchowym lub zbyt dtugie jego 
wykorzystywanie przy rozruchu; 

— niewlasciwy k^t wyprzedzenia za- 
plonu lub niewlaSciwa szczelina 
miedzy stykami przerywacza; 

—- niesprawne dzialanie regulatordw 
aparatu zaplonu; 

— zly stan Swiec albo niewlasciwa ich 
wartoid cieplna; 

— niesprawne dzialanie podgrzewacza 
mieszanki przewodu ssqcego; 

i — zwigkszone opory toczenia wskutek 
niskiego ciSnienia w ogumieniu, nie- 
prawidlowej re.gulacji hamulcdw 
lub nieodpowiedniego ustawienia 
k61 przednich. 

Podczas pokonywania wzniesieA biegi 

nalezy zmieniac (redukowad) przy od- 

powiednio wiekszych pr^dkosciach. 

W czasie jazdy samochodcm nalezy 

przestrzegad nastepujacych wymagaii: 

— umkad diugotrwalej jazdy z peda- 
lem „gazu” wcisnifjtym do oporu; 

— nie zwigkszad gwaltownie obrotow 
gdy silnik jest jeszcze zimny; 



— przed rozpocz^ciem jazdy rozgrzai 
silnik wstQpnie na postoju; 

— unika£ trzymania st<^y na pedale 
sprzQgla w czasie jazdy, poniewaz 
moie to by6 powodem spalenia tar- 
czy, przy jeidzie pod gbr^ wJqczyd 
odpowiedni bieg nizszy; 

— przy zjeidzie z pochylosci nie wy- 
lncza6 sprz^gta, biegu lub silnika, 
stosowai biegi odpowiednie do pr^d- 
ko4ci jazdy; 

— w razie potrzeby hamowad plynnie 
silnikiem; 


— na drogach siiskich, mokrych lub 
stromych wystrzega6 si? zbyt na- 
glego hamowania, ktore moze spo- 
wodowa6 zablokowanie k61 i zarzu- 
cenie samochodu. 

Na drodze oblodzonej jecha6 bardzo 
; wolno i z jak najwigkszq ostrozno4ciq, 
: spokojnie kontroiowad kierownicg, ia- 
godnie haniowa6 i plynnie zmieniad 
■ biegi. 

Unikad jazdy z wylgczonym sprz^glem, 
nawet przed zatrzymaniem si?. Jezeli 



samochdd zaczyna si^ ilizgad, skr^cid 
lekko w kierunku po41izgu, nie przy- 
spieszad, nie hamowad i nie zmieniad 
biegu. 


S.lT.l. ZU2TCIE PALIWA 

Zuzycie pallwa (rys. 3.22.) zalezy od 
stanu technicznego samochodu, od wa- 
runkdw drogowych i klim-atycznych. 


Rys. 3.22. Zuzycie paliwa przy statych 
pr^dkoiciach jazdy samochodem wg 
PN-80/S-040eO 








warunk6w i sposobu jazdy (szybko^ci 
! obciqzenda), jak rdwniez od kwalifi- 
kacji Iderowcy. Srednie zuzycie paliwa 
wynosi 13^±0,4 dm'/lOO ikm. DHa samo- 
chodu Zuk prQdko£6 ekcmomiczna wy- 
nosi 60...70 kim/h. W zwiq^u z tym 
nie j«st wskazana jazda z duzq pr^d- 
koiciq, gdyz powoduje zwi^kszone zu- 
iycie paliwa zespol6w nap^dowych sa- 
mochodu i open. Zuzycie paliwa przez 
samochdd ciqgnqcy przyezepe jest wi^- 
ksze o 5...7%. 


I.1TJ. BK8PLOATACJA W OKRESIE 
ZIMOWTM 

Uiytkowanie samochodu w okresie zi- 
TOOwym (od l.XI do 31.111) przy tem- 
peraturze otoczenia ponizej 0°C nie 
stwarza trudno^ci, jezeli samoch6d zo- 
stanie odpowiednio przygotowany. 
Przygotowanie samochodu do zimowej 
^ploatacji polega na: 

— wymianie oleju w silniku z letniego ! 
na zitnowy; 

— zastgpieniu wody w ukladzie chlo- i 
dzenia plynem Borygo; przed napel- | 


nieniem ukladu plynem nalezy spui- 
cit wodQ otwiexaj^c kurki spustowe 
umieszczone w kadlubie silnika i 
chlodnicy; podezas spuszczania wo¬ 
dy z ukladu korek chlodnicy musi 
by6 zdj^ty, a zow6r nagrzewnic 
otwarty; 

— sprawdzeniu stanu technieznego 
akumulatora, alternatora i regula- 
tora napd^cia w razie wyladowania 
akumulatora nalezy go wymonto- 
waa z samochodu, naiadowa6 i 
przechowywai w cieplym pomiesz- 
czeniu (przy duzyeh mrozach lub 
dluzszym postoju samochodu); 

— zaci^gni^ciu zaslony chlodnicy tak, 
aby utrzymywala si^ wla^ciwa tem- 
peratura silnika (80...90°C); zaleca 
si^ tez oczyicid zbiornik i pomp^ 
paliwa oraz gafnik z zanieczyszczeA. 


2.17.3. PRZECHOWYWANIE SAMOCHODU 

Jezeli samochdd b^dzie przez dhizszy 
czas stal nie uzywany, nalezy zabez- 
pieezyd go przed zniszczeniem. W tym 
celu (niezaleznie od pory roku) nale¬ 


zy wykonad nast^pujgce czynnoSci kon- 
serwacyjne: 

— wymyd nadwozie, podwozie i silnik; 

— napelnid smarem wszystkie punkty 
smarowania silnika, podwozia i nad- 
wozib; 

— wymienid olej w silniku i urucho- 
mid go na kilka mlnut; 

— wykrecid iwiece, naiad po 3...5 cm* 
oleju silnikowego do kazdego cy- 
lindra i obrdcid kilka razy wal kor- 
bowy silnika za pomoc^ korby roz- 
ruchowej; 

— spu4cid ciecz z ukladu chlodzenia; 

— spuScid paliwo ze zbiornika; 

— postawid samoiahdd na kozaaioh talk, 
aby opony nie dotykaly ziemi; 

— natrzed lakier nadwozia warstw^ 
pasty woskowej; 

— zwilzyd naftq wszystkie cz^tci chro¬ 
mowane; 

— wyj%c akwnulator i przwdunwywac 
go w eiei^ym pomleazozeniu d(^- 
dowuj^c 00 4—6 tygodnl, do stanu 
rownomiernego „gazowamfa” wazy- 
stkioh ogniw. 

Samochdd powinien byd przechowywa- 
ny w miejscu suchym i zarnkni^tym, 
najlepiej w temperaturze otoczenia ok. 
20°C. 





4. OBSLUGA TECHNICZNA 


Obstugi teehniczne w okresie gwaran- 
cyjnym muszq byi wykonywane przez 
ASO i potwierdzone w Ksiqzce Gwa- 
rancyjnej. 

Po okresie gwarancyjnym obslugi 
teehniczne (OT) mogq bye wykonywa¬ 
ne w ASO, w bazach transportowych 
lub we wiasnym zakresie przez uzyt- 
kownika samochodu (rozdz. 10 ). 

4.1. MECHANIZM ROZRZADU 
SILNIKA 

Widok ogdlny silnika S21 z osprz^tem, 
sprz«jglem i skrzyniq biegdw pokaza- 
no na rysunku 4.2a. Charakterystyk? 
zewn^trznq silnika podano na rys. 4.3. 

o o 


4.1.1. DOKR^CANIE SRUB GLOWICY 

Dokr^cenia Srub nalezy obowiqzkowo 
wykonai w czasie obslugi technieznej 
OTD (w okresie docierania), tj. po 
przebiegu pierwszych 15001200 km, 
oraz w innych przypadkach, o ile zo- 
stanie stwierdzone ich poluzowanie. 
Sruby nalezy dokr^cad na zimnym sil- 
niku w kolejnoici pokazanej na ry¬ 
sunku 4.4. Moment dokr^cania ^rub 
wynoBi 111 0.. .120 Nm. Po dokr^etiiu 
glowicy silnika nalezy wyregulowa6 lu- 
zy zaworowego mechanizmu rozrzqdu 
(rys. 4.5.). 
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4.1.*. REGULACJA LUZOW ZAWOROWYCH 

Luzy zaworow na zimnym silniku po- 
winny wynosii: 

— zaworbw ssgcych 0,20...0,22 mm, 

— zaworOw wydechowych 0,30...0,32 

Sprawdzenia oraz regulacji luz6w za- 
worowych nalezy dokonywa6 nie- 
zwioeznie w przypadku stwierdzenia 
nastQpujgcych nieprawidlowoSci w pra- 
cy silnika; 

— zmniejszenia przyspieszenia i ma- 
ksymalnej pr^dko^ci samochodu, 

— nierOwnomiernej pracy silnika, 


Rys. 4.1. Schemat okresowej obslugi 
technieznej 


0 1,5 











Rys. 4.4. KoleJnoi6 dokrte»nia irub 
giowiey 

Dl> ulatwienla obshigl 1 naprawy, dtugo$cl 
trub mocowania glowlcy 1 Ich oznaczenta 
podano w tabllcy 


Ryi. 4.3. Chankterystyka lewB^trzna 
sUnika 

ge — jednostkowe luiycie paliwa 
(g/kWta», 

Mo — moment obrotowy silnika (N-m.) 
Ne — moc efektywna silnika (kW). 

Tabiica 4.4. 


Dla ulatwdema obslugi i naprawy 
diugo^cd Srub mocowania glowicy i 
ich oznaczenia podano ponizej 


czenie 

Wyrniary 
4rub 
dxl (mm) 

Ozna- 

czenie 

Wyrniary 

dxl (mm) 

© 

M14X115 


M14X132 

o 

M14X119 

© 

mmxito 


Kolejnoi46 dokr^ania imib oznaczo- 
no cyframi 1-Hll. 


— utrudnionego rozruchu zimnego sil¬ 
nika, 

— przedmuchu spalin do przewodu 
ss^cego z objawem „kichania” w 
gafniku, 

— nadmiernie gloSnej pracy ukladu 
rozrzqdu. 

Sprawdzenia (regulacji) luzow nalezy 
j dokonywa6 na zimnym silniku (20°C) 
[ w nastgpujqcy spos6b; 

— zdjqd pokryw^ gJowicy, 

— zdj^d kopulkg aparatu zaplonu 
zwracaj^c uwage na polozenie obsa- 
dy przewodu i §wlecy zapionowej, 

— obraca6 walem koxbowym silnika, 
ai do momentu, kiedy palec roz- 
dzielacza zaplonu (od strony plytki 
stykowej) znajdzie sig naprzeciw 






Rys. 4.5. ReguUcJa luz6w zaworowyeh 

1 — szczellnomlerz, l — klucz oczkowy, J — 
wkr^tak, i — nakr^tka zabezpleczaj^ca, i — 
wkr^t rcgulacyjny dtwlgnl zaworu, 1 — 
$ruba mocowania glowlcy 


obsady przewodu i Swiecy zaplono- 
wej, a styki przerywacza zostan^ 
rozwarte, 

~ przy polozeniu palca jak wyiej, 
sprawdzid za pomocq szczelinomie- 
rza luzy zawordw w I cylindrze; 

— obr6ci6 wal korbowy o 180°C do 
ponownego rozwarcia stykbw, w 
tym polozeniu sprawdzit luzy zawo- 
r6w w II cylindrze; 


— post^pujac podobnie jak dla II cy- 
lindra sprawdzii luzy zaworow ko- 
lejno w IV i III cylindrze. 

Jezeli luz okaze siQ niewIaSciwy, nale- 
zy odkrQcid przy uzyciu klucza oczko- 
wego 2 nakr^tk? zabezpieczaiaca wkr^t 
regulacyjny 4 (rys. 4.5.), nast^pnie 
obracajqc wkr^t 5 za pomoca wr^taka 
ustawid luz tak, aby szczelinomierz 1 
wlozony mi^dzy trzonek a dzwignia za¬ 
woru dal sia przesunqd z wyczuwal- 
nym lekkim oporem. NastQpnie przy- 
trzyn»a6 nieruchomo wkr^t i dokr^cii 
mocno nakrgtk^ zabezpieczajaca- Po 
dokr^ceniu nakr^tki sprawdzi6 luz i w 
razie jego zmiany wykonac regulacja 
powtbrnie. 



4.2. UKLAD SMAROWANIA SILNIKA 

Do ukladu smarowania siinika (rys, 
4.6.) wchodzq nastapujqce zespoly: 

— zbiornik oleju w tnisce silnika, 

— pompa oleju 6, 


— wstgpny filtr siatkowy na smoku 
pompy oleju 11, 

— filtr oleju pelnego przeplywu 1, 

— przewody i kanaly oleju w silniku 
7, 9. 

Sprawne dzialanie tych ze^olow w 
decydujacy sposob wplywa na dobre 
wlasciwo^ci eksploatacyjne oleju oraz 
wlasciwy przebieg zuzycia cz^sci sii¬ 
nika. 

Fabryka zaleca stosowanie olejbw sil- 
nikowych podanych w tablicy 10.4. 


4.2.1. SPRAWDZANIE I UZUFEENIANIE 
OLEJU W SILNIKU 

Sprawdzanie to nalezy przeprowadza6 
przed uruchomieniem siinika. Jezeli 
silnik pracowal, a zachodzi konieczno^t 
sprawdzenia iloSci oleju, nalezy silnik 
zatrzymafi i odczeka6, az olej splynie 




Rys. 4.6. Uklad smarowania silnika 

1 — filtr oleju, 2 — czujnik cUnienla oleju, 
] — przew6d oleju, 4 — oS dtwigni z8wo- 
r6w, 5 — korek wlewu oleju, « — pompa 
oleju, 7 — przew6d olejowy osi diwigni za- 
wor6w, 8 — wal rozrz^du, » — glbwny ka- 
nal olejowy, it — wal korbowy, ll — smok 
pompy oleju, « — korek spustowy oleju, 
13 — miarka poziomu oleju 


ze icianek do miski silnika. Dla spraw- , 
dzenia poziomu oleju W silniku sJuzy | 
miarka 2 (rys. 4 7.), po wyci^gni^ciu | 
ktdrej, mozna sprawdzid, czy poziom S 
oleju znajduje si? mi?dzy kreskami I 


wybitymi na jej koAcu. W celu do- 
kladniejszego odczytu nalezy przed 
pomiarem wytrzei miark? czyst? 
szmatk?. Jezeli poziom oleju w silniku 
znajduje si? w poblizu dolnej kreski 


na miarce, nalezy uzupelnii jego ilo46 
przez dolanie (tego samego gatunku 
oleju, jaki jest w silniku) przez wlew 
tak, aby poziom ukladai si? ponize; 
gbrnej kreski. 






WYMIANA OLEJU W SILNIKU 


4.3. VKLAD ZASILANIA 


WymianQ oleju w silniku wykonuje 
sis jednocze^nie z wymiang filtru oleju 
4 (rys. 4.7.) po przebiegu pierwszych 
1500±200 km, a w dalszej eksploatacji 
CO 9000 km. Zuzyty olej nalezy spusz- 



Rys. 4.7. Odkrscanie filtru oleju 

1 — czu'nik eiSnienia oleju, 2 — miarka 
poilorau oleju. 3 — kUicz specjalny, 4 — 
filtr oleju. 5 — miska oleju silnika 


czac z miski oleju przy dobrze nagrza- 
nym silniku, a zatem najlepiej bez- 
posrednio po ukoftezonej jeidzie. 

W celu wymiany oleju nalezy: 

— zdjijc korek wlewowy na pokrywie 
gtowicy, 

— wykrscic korek spustowy z miski 
oleju i zla6 olej do podstawionego 
naezynia, 

— wymienic filtr oleju PP-6.2., odkrs- 
cajqc go od kadiuba silnika specjal- 
nym kluezem; przed zaiozeniem no- 
wego filtru nalezy nasmaro\va6 
uszczelkq olejem silnikowym, przy- 
krsci6 filtr r^kami do kadiuba, a 
po zetknisciu sis uszczelki z plasz- 
czyzn^ kolnierza dokrscii jeszcze 
filtr 0 3/4 obrotu; wkrscid korek 
spustowy; 

— wla6 5 dm* swiezego oleju silniko- 
wego, zalozyc korek wlewowy, uru- 
chomic silnik i sprawdzic, czy olej 
nie wycieka spod filtru lub korka 
spustowego. 

Zalecane gatunki oleju i normy prze¬ 
biegu samochodu misdzy kolejnymi 
wymianami sq podane w tablicy 10.3. 
Nalezy pamiQtad, ze oleju Selektol nie 
mozna mieszac z olejem Lux lub in- 
nymi olejami, poniewaz moze to ujem- 
nie wplynqc na pracq i trwalosc silni¬ 
ka. 


4.S.I. POMPA PALIWA 

Pompa jest wyposazona w dzwignis 9 
(rys. 4.8.) do rseznego pompowania pa- 
liwa, ktdrej uzywa sis w przypadku, 
gdy paliwo odparowalo z komory ply- 
wakowej gainika na skutek dlugiego 
postoju samochodu lub stygniscia prze- 
grzanego silnika. 

Obsluga pompy polega glbwnie na 
okresowym oczyszczaniu szklanego 
osadnika 4. W tym celu naleiy odkrs- 
cifi nakrstks uchwytu 2, zdjs^ szklan- 
ks osadnika i oczy^cid jq ezystq szmat- 
kg. G6rns czs^^ pompy nalezy prze- 
my6 czysts benzynq i przedmuchad 
sprszonym powietrzem. Nastspnie na- 
leiy zamontowad szklanks, po czym 
poruszajgc rsezng diwigniq S napelnid 
osadnik paliwem. Jednoczeinie nale¬ 
zy sprawdzid szczelnoSd przylegania 
szklanki do korpusu pompy. W razie 
stwierdzenia przecieku dokrscid moc- 
niej nakrstks uchwytu lub wymienid 
uszczelks korkowg pod szklanks- Na¬ 
lezy tez sprawdzid, czy iruby mocu- 
jqce pomps do kadiuba silnika nie 
ulegly poluzowaniu. Psknists lub wy- 
kruszonq szklanks 4 i przepons 8 na- 
nalezy wymienid. 




4.J.2. GAZNIK 

W zakres obsJugi gaznika wchodz^ na- 
st^pujqce czynnosci: 

— okresowe czyszczenie, 

— regulacja poziomu paliwa, 

— regulacja wolnych obrotow silnika. 
Gaznik (rys. 4.9.) jest opadowy, dwu- 
przelotowy z gardzielami wstQpnq I 
glownii ze stopniowym otwieraniem II 
przepu®tnicy. Elektrozawdr 10 eliminuje 
mozliwosc samozaptonu silnika po wy- 
l^czeniii stacyjki przy gorszych gatun- 
kach paliwa Uib przy przegrzanym sil- 
niku. 

W przypadku uszkodzenia elektrozawo- 
ru 10 mozna wyjsjc jego iglic?, wkr^cid 
obsad^ z dyszii wolnych obrotow, uru- 
chomic silnik i kontynuowac jazd? sa- 
mochodem. 

Otwieranie przepustnicy II przelotu 
jest sterowane mechanicznie przez 
uklad dzwigniowy z osi przepustnicy I 
przelotu. Przepustnica II przelotu za- 
czyna siQ otwierac dopiero przy 2/3 
pelnego otwarcia przepustnicy I prze¬ 
lotu. 




Regulacja wolnych obrotOw. 

Regulacjg nalezy wykonai na gorgcym 
(pracujitcym) silniku, w przypadku: 
przerywania, zbyt wolnych obrotbw 
(silnik gasnie), lub zbyt wysokich obro¬ 
tow. 

Przed regularjg sprawdzii: 

— kgt wyprzedzenia zaplonu, 

— cisnienie spr^zania vv cylindrach, 

— szczelnosc i dzialanie ukladu zaplo- 
nowego, 

— szczelnos6 gainika. 

Jeieli wolne obroty silnika sg za male, 
to nalezy powi^kszyd otwarcie prze¬ 
pustnicy Srub^ 15 (rys. 4.9.). 

Silnik powinien pracowad rdwnomier- 
nie i nie gasn^d, przy 600...800 obr/min. 

Sprawdzenie i regulacja poziomu pali- 
vva w gazniku. 

Gdy pozio.m paliwa nie pokrywa sit; z 
wymaganym, nalezy odkr^cid pokryw^ 
gaznika i wyregulowac go przez od- 
powiednie ustawienie plyw'aka (rys. 
4.10.). 

W celu regulacji nalezy: 

— sprawdzic czy plywak 7 nie ma 
wgnieceh i swobodnie obraca siQ na 

— sprawdzic czy zawor iglicowy 9 
jest szczelnie wkr^cony w gniazdo i 















czy kulka 4 amortyzatora drgan 
Iglicy 2 nie jest zablokowana; ^ 

— ustawii pokrywQ gainika 1 w pozy- 
cji pionowej tak, aby plywak 7 
swym ci^zarem nie wcisnql kulki 4 

w iglic? 2; | 

— sprawdzid czy skok plywa^a wyno- 
si 8,5 mm i ewentualnie poprawid 
go przez odgiQcie wyst?pu zawia- 
sy 3; 

— sprawdzid, czy spr^zyna 5 umozli- 
wia swobodny ruch iglicy w gniez- 
dzie; 

— plywak nalezy regulowad przez 
przeginanie ramion 6 zawiasy, az 
do uzyskania odlegloici pomi^dzy 
ptaszczyznn pokrywy a plywakiem 
rdwnej 5...5,5 mm (j^zyczek zawia¬ 
sy powinien pozostad w potozeniu 
prostopadlym do osi iglicy), 

Po regulacji zamontowad pokrywQ gac- 
nika zwracajgc uwag«, aby plywak 
miat swobodny ruch, bez ocierania o | 
icianki komory ptywakowej. | 

Uwags.' I 

Reguj,»Cj< is'-.si,,-! aia piywaku aaSfzy ) 
wykonac (isi ^ plywaka i.i'> zn- | 

woru dop! 1 VV-ki/ !) 1 jest | 

przy tym mm <f5 . . £< Iki yud po- j 

krywii gaznikii. | 
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DANE REGULACYJNE GA2NIKA_Tablica 4.1. 




Cecha 

dyszy 

Uklad 

Nazwa cz^Sci 

przelot 

przelot 

11 

Giowny 

gardziel 

21 

26 


rozpylacz 

4,5 

4,5 


dysza paliwa 

no 

145 


dysza powietrza 

250 

225 


rurka emulsyjna 

F27 

F35 

Biegu 

dysza paliwa 

45 

100 

jalowego 

dysza powietrza 

175 

80 


dysza mieszanki 

170 



otwor przejsciowy 1° 

80 

120 


otwor przejsciowy 2° 

80 

120 


otw6r przejsciowy 3° 


150 


otwor przejsciowy 4“ 




otw6r stabilizujgcy 

— 



elektrozawor EZ-20 

obroty jaiowe 600...800 obr/min 



Pompy 

dysza 


40 

przyspieszenia 

zaw6r 


80 


skok (mm) 


10 


wydatek (cm*) 

0,5 

Rozruchu 

dysza paliwa 

Fl/150 


dysza powietrza 

150 


otw6r pow. rozruch (mm) 

5,75 


otwor zubozajqcy 1° I 

1,75 


otwor zubozajqcy 2° 

1,75 


tulejka w stud, rezerw. 

250 

Plywaka 

zawor iglicowy 

175 


ciQzar plywaka (g) 


18 


Na kazdej dyszy jest wybita cecha. 




Np. dysza z cechg 110 ma Srednicg 
otworka 1,1 mm 






NIEDOMAGANIA GA2N1KA Tablica 4.2. 


Objawy 

Przyezyna 

SposOb naprawy 

1. Zimny silnik nie da- 
je siQ uruch'Omic 

zaciejty zawor urzqdzenia rozruchowego. Za- 
tkana dysza paliwa urzadzenia rozruebowego 

wyjqc i sprawdzic zawor urzqdzenia rozru- 
chowego. wykrqcic i oezysede dysjzq 

2. GoT^cy silnik nie da- 
je si^ uruchomic 

niewlasciwa r^ulacja wolnych abrotow 
przegrzanie silnika 

urzqdzenie rozruchowe pozostaje stale wl^- 

wyregulowac wolne oborty 

uruchomic silnik przy nacisniqtym do polowy 

pedale (gazu) 

sprawdzic, i usunijc przyczynq zacina-rLia 

3. Nierowna praca sil- 
nika na wolnych 
obrotach 

przedostawanie siQ powietrza przez u.szczelki 
lub podkladik^ mi^dzy gazn/ikiem a rur^ ssgea 
niieezcizelnosc migdzy rurg ss£}ca a gtowici} sil¬ 
nika 

■przedostawanie siq powietnza miqdzy osiami 
przepustnicy a obudowii gaznika z powodu 
zuzyeia 

zatkana dysza paliwa lub kanaly wolnych 
obrotbw 

przepustniice nie domykaj^ siq przy swobod- 
nym polozeniu pedalu gazu 

doci.qgnqd nakrqlki gazniika, sprawdzic kcMlnierz 
mocujgcy gaznik 

sprawdzic i w razie potrzeby wymiendd osie 
przepustnicy 

wykrqci6 dyszq i przedmuchad sprqzonym po- 
wiietxzem 

skontrolowa(t czy przepustnice swobodnie siq 
obracajq 

4. (ftoelewania. gazniika 
lub przecieki paliwa 

nieszczeiny zaw6r iglicowy 

uszkO'dzony plywak 
niewlasciwy poziom paliwa 
nieprawidlowe dzialande plywaka 
usalkodeoina uszczelka korka fdltru siatkowego 
na pokrywde gaznika 

sprawdzid ozy nie ma obcych cial miqdzy 

1 iglicq a jej gniazdem 
wymienid plywak 
ustawid poziom paliwa 

wyjq6 plywak, sprawdizii, uszkodzenia napra- 
wid, wymienid uszczelkq korka 

5. Niedostateczne przy- 
spieszenie i pir^d- 
kos6 samochodu 

niewla^ciiwy poziom paliwa 

zaniieczyszczone jedna lub dwie dysze gibwne 

paliwa 

kaniai lub dysza pompy przyspieszajacej 
niiedostateozny skok pedalu gazu 

ustawid poziom paliwa 

wykrqcic dysze i przedmuchad sprqzonym po- 

wietrzem 

jw. 

wyregulowac skok pedalu 

6. Nadmiieme zuzycie 
paliwa przez same- i 
chad 

urzgdzenie rozruchowe pozostaje czqsciowo 
wlaozone 

ndeszczelny zawor iglicowy 
przebity lub odksiztalcony plywak 
za duzy poziom pahwa 

spipawdzid kanaly urzadzenia rcxzruchowego i 
przedmuchad sprqzonym powiietrzem 
wymiendd zawor 
wymienid plywak 
ustawid poedom paliwa 






Rys. 4.10. Reculacja poziomu paliwa w 
gainiku 

1 — pokrywa gaZnlka, I — Iglica, 3 — ra¬ 
mi? zawlasy, 4 — kulka, S — spr?iyna igli- 
cy, 4 — rami? zawiasy, T — plywak, 8 — 
J?zyczek ustawlenia poziomu paliwa, 9 — 
zaw6r iglicowy 


Czyszczenia gaznika. 

Czynnosd t« nalezy wj’konac po prze- 
bieg'u pienwisizycih 1500±a00 km oraz 
okresowo co 9000 km (tabl. 10.2.). 


W tym celu nalezy: 

— wykr?cic dysze glowne paliwa 11 
(rys. 4.9.), 

— dysz^ paliwa wolnych obrotow (po 
wykr^ceniu zaworu 10). 

Wymontowane dysze dokladnie myc w 
nafcie lub nieetylizowanej benzynie, 
i przedmuchac spr^zonym powietrzem i 
: ponownie zmontowac, pami^taj^c aby 
nie pomylic dysz glownych paliwa z I 
i II przelotu gaznika, kt6re majq r6z- 
ne srednice. 

4.3.3. FILTR POWIKTRZA 

Wymiana wkladu co 9000 kna w ra- 
mach obslugi technicznej (tabl. 10.2.). 
W celu wymiany wkladu nalezy odkrQ- 
cid nakr^tkQ skrzydelkowq D (rys. 

' 4.11.,) zdj^d pokryw^ filtru, wyjqd 
; wklad filtrujRcy i wymienid na nowy. 
; Filtr powietrza ma dwa krddce do ssa- 
' nia powietrza; — jeden do ssania po¬ 
wietrza zimnego (w lecie), drugi do 
ssania powietrza nagrzanego od prze- 
wodu wydechowego (w zimie). Do prze- 
stawiania przyslony filtru sluzy uchwyt 
A (rys. 4.11.). Latem uchwyt A nalezy 
przesun^d w kierunku niebieskiej 
strzalki C, a zimq w kierunku czerwo- 
nej strzalki B. Jezeli samochod jest 
eksploatowany na drogach o duzym za- 


pyleniu to wklad filtrujgcy nalezy wy- 
mieniad czQsciej. 



Rys. 4.11. Filtr powietrza 

A — uchwyt przyslony, B — strzalka czer- 
wona, C — strzalka niebleska, D — nakr?t- 
ka motylkowa 


4.3.4. UKLAD WVDECHOWY 

Uklad wydechowy sklada si? z prze- 
wodu wydechowego z podgrzewaczem 
mieszanki, rury wydechowej 4 oraz 
tlumika 10 (patrz rys. 1.2.). 

Obsluga polega na sprawdzaniu szczel- 
nosci pol^czeh, dzialania podgrzewacza 
mieszanki paliwa z powietrzem, spraw¬ 
dzaniu stanu wieszakdw gumowych i 
stalowych mocujqcych rur? wydechowy 





i tlumik oraz usuwaniu nagaru 2 prze- 
wodu wydechowego. Przy nieszczelnos- 
ci ukladu wydechowego trujgce spaliny 
mogg si? przedostac do kabiny kie- 
fowcy lub przedziatu pasazerow oraz 
stwarzajg niebezpieczehstwo powstania 
pozaru, 

Usuni?cie przedmuchow na polgcze- 
niach polega na dokr?caniu nakr?tek 
mocujgcych lub na wymianie zuzy- 
tych uszczelek. P?kni?cia rury wyde- 
chowej lub tlumika mozna zaspawad. 
Uszkodzenie podgrzewacza mieszanki 
tnoze bye przyczyng przegrzewania si? 
silnika. 

4.4. UKLAD CHLODZENIA 

Uklad chlodzenia silnika sklada si? z 
kanalow cieezy chlodzgcej w kadlubie 
i gtowicy sinika 1, z pomipy i wenity- 
latora, chlodnicy, (,14, rys. 3.11.), ter- 
mostatu, przewodow, zbiornika zasila- 
jgeego 15 i zaslony chlodnicy. 

W okresie zimowym (od l.XI do 31.Ill) 
fabryka napelnia uklad chlodzenia sil¬ 
nika plynem Borygo tabl. 10.4., (za do- 
datkowg oplatg). Stosowanie plynu w 
ukladzie chlodzenia upraszcza obslug? 
ukladu chlodzenia (szczegolnie w okre- 
sie zimowym) oraz nie powoduje osa- 
dzania si? kamienia kotlowego w ka- 


nalach silnika i chlodnicy, co wyst?- 
puje przy stosowaniu wody. 

Aby uklad chlodzenia dzialal prawidlo- 
wo, poziom plynu chlodzgcego w zbior- 
niku zasilajgcym 15 musi si?gac powy- 
zej znaku MIN. 



Rys. 4.12. Kurek spustu wody 
z chlodnicy 


Poziom plynu w zbiorniku zasilajgcym 
i chlodnicy nalezy sprawdzac (przy 
zimnym silniku) co najmniej raz w 
tygodniu lub co 500 km oraz zawsze 
pnzy nadimiemej temiperatuinze silniika. 


, 4.4.1. UZUPEtNIANIE PLYNU 

' Przy uzupelnianiu plynu wodg tempe- 
I ratura jego zamarzania b?dzie odpo- 
i wiednio wyzsza (tabl, 4,3.), o czym 
nalezy pami?tac podezas wi?kszych 
mrozow, aby nie dopuscic do zamarza- 
■ nia tej mieszaniny w silniku i chlod- 
I nicy. Ubytki plynu na skutek wycie- 
kow z ukladu nalezy uzupelnic odpo- 
wiednim gatunkiem plynu. 

Plyn w ukladzie chlodzenia zaleca si? 
wymieniac co 2—3 lata, gdyz po tym 
okresie jest on zanieczyszczony i po- 
zbawiony na skutek parowania swoich 
wlasciwosci chlodzgcych. 

W okresie zimowym, w czasie jazdy 
nalezy zaciggngc przyslon? chlodnicy 
16. Plyn nalezy dolewac powoli do 
zbiornika zasilajgcego. Przy nagrzanym 
silniku nie nalezy odkr?cac korka 
chlodnicy ze wzgl?du na mozliwosc po- 
parzenia. Jezeli poziom jest bardzo 
niski, a silnik mocno nagrzany, nie na¬ 
lezy dolewac plynu, lecz poczekac, az 
ostygnie. 

Jezeli podezas jazdy samochodem (w 
okresie letnim i zimowym) z niezna- 
nych przyezyn jest za wysoka tempe- 
ratura silnika, to wlgczenie nagrzewnic 
i calkowite sciggni?cie zaslony z 
chlodnicy w zasadniezy sposob obniza 
temperatur? silnika. 
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SKLAD CHEMICZNY PLYNU BORYGO _Tablica 4.3. 



G^KlOSC 

(g/ems) 

Temperatu ra 

rc) 

Vw'sgi 

destylowana 
(®/o obj^tosci) 

etylen”* 

("a obje;tosci) 

50 

49 

1,068 

—35 

plyn Borygo') 

55 

45 

1,063 

—29 

plyn rozeiehezony wodg 

60 

40 

1,057 

—25 

destylowani4 przez uzyt- 


35 

1,050 

—19 

kownika samochodu 

70 

30 

1,043 

—15 


80 

20 

1,029 

—10 



1) Sprzeclawany przez CPN p!yn Borygo nie moina mieszai z piynera Antyfryz 
wg GOST 159-52 oraz z innyrai plynami. 


Aby spuscic pSyn z ukladu chlodzenia | 

nalezy: | 

— wJqczyc ogrzewanie kabiny; 

— zdj^c korki wlewowe chlodnicy i 
zbiornika zasilaj^cego; 

— odkr^cic kurki spustowe w chlodni¬ 
cy i kadlubie silnika; 

— spuscic plyn ze zbiornika zasilajg- 
cego, zdejmujgc przewod Igczgcy 
zbiornik z chlodnicy. 

Aby napelnic uklad chlodzenia nalezy: 

— zamkngc dwa kurki — jeden w 
chlodnicy, a drugi w kadlubie sil- 
nika; 


— wlewad powoli plyn do chlodnicy; 

— dolac plynu do zbiornika zasilajg- 
cego ponad znak MIN, po uprzed- 
nim zalozeniu przewodu Iqczgcego 
zbiornik zasilaj^cy z chlodnicg; 

— zalozyc korek na wlew chlodnicy; 

— uruchomic silnik i pozostawic na 
wolnych obrotach (ok. 40 sekund) do 
czasu, gdy powietrze przestanie wy- 
dobywac si^ ze zbiornika zasilajg- 
cego; 

— uzupelnic jeszcze poziom plynu w 
zbiomiku zasilajqcym. 

Po tej czynnosci zalozyc korek na 

wlew zbiornika. 


4.4.2. REGULACJA PASKA KONOWEGO 
SILNIKA 

Pompa wody i alternator sq nap^dza- 
ne paskiem klinowym HBXHXHOO. 
Nacigg paska powinien bye taki, aby 
pod naciskiem nastqpilo wi^ksze ugiQ- 
cie niz 10...15 mm. Jezeli ugi^cie paska 
jest wi^ksze nalezy wyregulowad jego 
nacigg w nast^puj^cy sposob: 

— odkr^cic srub^ rozpieracza 4 (rys. 
7.2.) 0 kilka obrotow, 

— odchylid alternator np. za pomoc^ 
lyzki do opon tak, aby pasek by! 
wtasciwie napi^ty. 

— w tym polozeniu dokr^cic mocno 
nakr^tkg rozpieracza 4 . 

Sprawdzic, czy nakr^tki srub mocujg- 
cych alternator i jego wspomik sg do- 
kr^cone. 

Regulacj^ naciggu paska nalezy wyko- 
nac w czasie obslug technicznych (tabl. 

10.2. ) oraz kazdorazowo w razie stwier- 
dzenia wi^kszego ugigeia niz wyma- 
gane. 

4.4.3. POMPA WODY I TERMOSTAT 

Obsluga pompy polega na okresowej 
(wzrokowej) kontroli szczelnoici i sma- 
rowania lozysk oraz sprawdzaniu 
droznosci otworu odplywowego w krr- 







pusie pompy. Lozyska toczne pompy 
nalezy smarovvac przez napelnienie 
smarowniczki (rys. 4.13.) smarem sta- 
lym (tabi. 10.3.), 

Kontroia iermostatu 

Jezeli temperatura silnika nadmiernie 
wzrasta nalezy skontrolowac ilosc pty- 
nu w ukiadzie. naciqg paska klinowego, 
szczelnobc ukladu chtodzenia oraz ter- 
mostat. 

W celu sprawdzenia dziatania termo- 
statu nalezy zanurzyc go w naczyniu 
z gorges wodg. 

4.5. OBWOD ZAPLONOWY 

Prawidtowa praca silnika zalezy od 
wlasciwego ustav/ienia kgta wyprze- 
dzeriia zapionu, swiec zaplonowych i 
sprawnego kondensatora. 

4.5.1. SWIECE 2APLONOWE 

Do silnika S21 sg stosowane swiece 
Iskra F75 (rys. 4.14.). Przy zakloceniach 
pracy silnika. nalezy sprawdzic odst^p 
elektrod szczeiinomierzem. 

Swiece nalezy wymieniac w razie p?k- 
ni^cia izolatora lub wypalenia elektrod, 
gdyz w tym przypadku wyladowania 
elektryezne przebiegajg poza szczeling 





SWIECE ZAPLONOWE (ZAMIENNIKI) Tablica 4 4. 


swiecy 

(Polska) 

Mcgurt 

(Wtjgry) 

'(NrdT 

Katek 

(ZSRR) 

M14X1,25 





o dlugosci j 

12,7 mm 

F75 

V-30 

M14-225 

A-23 


mi^dzy elektrodami. Zanieczyszczenia 
na swiecy, swiadczqce o nieprawidlowej 
pracy silnika, nalezy usunqc ze swiecy 
mi^kkq drucian^ szczotkq. Swiece na¬ 
lezy wymieniac co l.'i 000 km. 

Fabryka ustawia kcit wyprzedzenia za- 
plonu na B’+l” dla etyliny 06. 

4.5.2. SPRAWDZANIE I REGULACJA 
ODSTEPU STYKOW PRZERYWACZA 

— zdj^d kopulk^ i wyjqc palec roz- 
dzieiacza 3 (lys. 4.15,); 

— sprawdzic, czy styki nie sa nadpa- 
lone, a w razie potrzeby oczyscic je 
drobnym plaskim pilnikiem; 

— obracajqc wal korbowy (korba) usta- 
wic krzywk^ aparatu w polozeniu 
dajacym najwi^ksze rozwarcie sty- 


— sprawdzic szczelinomierzem odst?p 
mi^idizy s-tykami, kitbry powinien wy- 
noisic 0,35,..0.4.5 num. 

Jezeli odst^p jest niewlasciwy, nalezy 
go ustawic: 

— zluzowac wkr^t przerywacza 10 i 
wlozyc wkr^tak w wyci^cie plytki 9 
pokr<jcajac wkr^takiem ustawid wy- 
magany odst^p stykow; 

— odkr^cic wkr^t 10 i ponownie 
sprawdzic odst^p; po regularji za- 
lozyc palec 3 i glowica rozdziela- 
cza. 


Ustawienia zaplonu nalezy dokonywac 
w czasie OT (tabl, 10.2.), przy demon- 
tazu aparatu zaplonowego, walu roz- 
rzadu, pompy oleju i w razie stwier- 


dzenia nieprawidlowosci w pracy sil¬ 
nika, takich jak: 

— zmniejszenie przyspieszen i maksy- 
malnej pr^dkosci samochodu, 

— zwi^kszenie zuzycia paliwa, 

— spalanie stukowe, 

— przegrzewanie si^ silnika. 

4.5.3. SPRAWDZANIE I USTAWIENIE 

kata WYPRZEDZENIA ZAPLONU 

Aby sprawdzic zaplon nalezy: 

— zdjqb pokrywk^ wziernika kola za- 
machowego (rys. 4.16.), 

— zdj^c glowic^ rozdzielacza notujqc 
w pamiQci polozenie obsady prze- 
wodu swiecy pierwszego cylindra, 

— ferowk^ kontrolnq w oprawce 
(lampk^) podlqczyd jednym przewo- 
dem do zacisku niskiego napi^cia 
cewki zaplonowej, a drugim do 
przewodu z masg, 

— wlgczyc zaplon. 

— obracad walem korbowym silnika 
(korba rozruchowa) do chwili, kie- 
dy palec rozdzielacza (od strony 
plytki stykowej) znajdzie si^ naprze- 
ciw obsady przewodu swiecy pier¬ 
wszego cylindra, a stozkowy trzpien 
w otworze wziernika wskaze 8^ 
przed znakiem 3 na kole zamacho- 
wym, ktorym oznaczono polozenie 


50 




Rys. 4.15. RozdzieUcx zapionu 

1 — zi«cze przewodbw zasilania, 2 — kon- 
c6wka podciSnienia, 3 — palec rozdzielacza, 
< — Sruba regulatora oktanowego, S — 
uchwyt glowicy, e — kondensator, 7 — 
wkiadka filcowa smarowanla krzywek, 8 — 
wkrgt gniazda sraarowania watka, 9 — za- 
czepy regulacyjne przerywaeza, 10 — wkr^t 
regulacyjny z Jbem mirao8rodov/ym, II — 
o9 przerywaeza, 12 — styk staly (kowadeJ- 
ko), 13 — wskaz6wka regulatora, 14 — 

wkr^t, 13 — podstawa regulatora, 16 — styk 
ruchomy (mloteczek), 17 — podstawa no^na 
przerywaeza, 18 — styki przerywaeza 


pierwszego cylindra w ZZ. 
Przy prawidlowo ustawionym kqcie 
wyprzedzenia zapionu (8°C) powin- 
na zaiwiecid si§ zardwka kontrolna, 
podlvzona do cewki i masy silnika. 
Jeieli nie zaiwieci si?, nalezy usta- 
wid kqt wyprzedzenia zapionu sil¬ 
nika. 

— ustawid podzialk? na kole zamacho- 
■wym w Fwloienie wskazuji>ce 8° 
przez ZZ (MP), przy czym palec 
rozdzielacza powinien znajdowad si? 
naprzeciwko obsady przewodu ^wie- 
cy pierwszego cylindra; 

— poluzowad srub? 14 (rys. 4.15) usta- 
lajqca obudow? aparatu zapionu; 

— obrocid wolno obudowa aparatu w 
lewo (plytka selektora 15), az do 
chwili zaSwiecenia zardwki kontrol- 
nej; 






— sprawdzic dokJadnosc ustawienia za- 
plonu ruszajqc palcem rodzielacza w 
obu kierunkach, co powinno powo- 
dowac rniganie (gasni^cie) zarowki 
kontrolnej; jezeli to nie nast^puje, 
nalezy ponownie i starannie wyko- 
nad ustawienie kqta wyprzedzenia 
zapfonu; 



Rys. 4.16. Wziernik kola zamachowego 

1 — trzpieA 
sprz^gU, 3 — otworek 

dziatka. s — kolo zamacnowe. e — znak 
ostrzegawczy malowany biai^ larbg MP — 
zwrot zewn^trzny tJoka, n _ kierunek 
obrotu kola zamachowego 


dokr^id mocno srub§ 14 mocujqcq 
plytk? selektora, zachowujqc usta- 


lone poiozenie obudowy aparatu za- 
pionu; 

— wyl^czyd zapton silnika; 

— odJ^czyd przewody lampki kontrol¬ 
nej, zalozyd pokrj'wk^ wziernika i 
kopulk? aparatu zapionowego. 

Po ustawieniu zaplonu sprawdzid jesz- 
eze prac? silnika w czasie jazdy prob- 
nej samochodu, na biegu bezposrednim 
(HI) z pr^dikoscig 55.J60 km/h po diro- 
dze poziomej, z silnikiem dobrze na- 
grzanym, Jezeli szybkie nacisni^cie pe- 
dalu gazu do oporu wywola slabq, 
krotkotrwal^ detonacj^, to zaplon jest 
ustawiony prawidlowo. Przy silnej de- 
tonacji zaplon nalezy opoznid, a przy 
spalaniu bez detonacji — przyspie.szyd. 
Zaleca si^ ustawienie zaplonu zlecad 
do Stacji Obslugi. 

4.3.4. SMAROWANIE 
ROZDZIELACZA ZAPtONU 

Lozyska cierne rozdzielacza nalezy 
smarowad okresowo (tabl. 10.3,) olejem 
silnikowym przez otwdr w korpusie 
po wykr^ceniu wkretu 8 (rys. 4.15 ). 
Pozostale cz^sci (nieruchome) aparatu 
smaruje si^ po zdj^ciu palca rozdzie¬ 
lacza przez zapuszczenie 2—3 kropli 
oleju silnikowego na waiek przen wa- 
cza oraz na file 7 smarujqcy krzywki 


aparatu. Podezas tej czynnosci .nalezy 
staraimio oczyscid benzynq i wytrzec 
suchg szmatkq palec, glowic? rozdzie¬ 
lacza zaplonu oraz l;ohcdwki przewo- 



dow zaplonowych i cewki zaplonowej 
(rys. 4.17.). Opalone elektrody palca i 
gniazd glowicy nalezy oczyscid drob- 
nym papierem sciernym lub pilnikiern. 







5. MECHANIZMY PRZENIESIENIA NAP^DU 


5.1. SPRZl^GS-O 

W czasie jazdy samochodem spr^zyna 
talerzow7a 8, dociska tarcze sprz^gla 5 
poprzez pierscien dociskowy. Przy wy- 
?gczaniu sprzfjgla popychacz 15 naciska 
widelki 8, a te z kolei dzialajq na tu- 
iejfj 9 , tozysko wyciskowe 7, ktore dzia- 
lajqc na spi^zyn^ talerzowj\ wyl^cza 
sprzQglo. 

Mechanizni wylgczania sprz^gta jest 
pokazany na rys. 5.1. 

3.1.1. KEGULACJA .SKOKU JAI.OWEGO 
PEDAEU SPRZEGLA 

Skok jalowy pedatu sprz^gla powinien 
wynosid 35...40 mm. W miar? zuzywa- 


Rys. 5.1. Sprz^glo (bez obudowy) 



nik zevv-n^trzny, 35—40 mm — skok Jalowy 
pedalu sprz^gla, 1,5—2.0 mm — luz monta- 


rJa si^ okladzin sprz^gJa skok ten 
stopniowo maleje i wymaga regulacji. 
Skok jaJowy reguluje si^ przez zmia- 
n? dlugosci popychacza 15 (rys. 5.1.), 
ktory dziala na dzwigni^ wylgcza- 
nia sprz^gla 8. Aby zmienic dlugosd 


popychacza nalezy odkr^cid przeciwna- 
kr^tk? 13 i nakr^ic lub odkr^cic kon- 
cowk? 12 w zaleznosci od potrzeby. 
Po skohczonej regulacji nalezy pami?- 
tac o zabezpieczeniu koiicowki przeciw- 
nakr^tka 13 . 






S.1.2. SMAROWANIE MECHANIZMU 
WYL/\CZANIA SPBZ^GLA 

Smarowanie mechanizmu polega na 
wtlaczaniu smaru STP do dwoch sma- 
rowniczek 22 (rys. 5.1.), umieszczonych 
po jednej na walku posrednim i wal- 
ku pedalu. Sworznie ci^gna nalezy 
smarowac kilkoma kroplami oleju sil- 
nilko-wego (tatol. 10,3.). 

W celu unikni^cia uszkodzenia lozyska 
wyciskowego, a takze szybkiego zuzy- 
cia sprz^gla, nie nalezy nigdy podczas 
jazdy trzyma^ stopy na pedale sprz^gla 


5.2. SKRZYNIA BIEGOW, 

TYLNY MOST I WAL NAPl^DOWY 

S.2.1. SMAROWANIE SKRZYNI BIEGOW 

Aby sprawdzid pbziom oleju nalezy 
wykr^cid korek otworu wlewowego po- 
lozony z boku skrzyni i sprawdzid, czy 
olej si^ga wysokoSci dolnej kraw^zi 
tego otworu. W razie potrzeby dolad 
oleju. Olej w skrzyni biegdw nalezy 
wymienid po przebiegu pierwszych 
1500+200 km w okresie docierania, a 
nastepnie co 36 000+200 km (tabl. 10.4.). 
Wymieniad najlepiej po dluzszej jez- 
dzie, gdy skrzynia biegdw i olej sg 
dobrze nagrzane. 

S4 


Aby wymienid olej w skrzyni biegow 
nalezy; 

— wjechad samochodem na kanal, 

— wykr^cid korek wlewowy nast^pnie 
korek spustowy i zlad olej do pod- 
stawionego naczynia, 

— zakr^cic korek spustowy,, wlad 
1,2 dm’ swiezego oleju przekladnio- 
wego Hipol 15 do krawedzi otworu 
wlewowego i zakr^cid korek wle¬ 
wowy. 

Poza uzupelnianiem i wymianq oleju 
nalezy tez okresowo kontrolowad na- 
kr^tki mocowania skrzyni biegow do 
obudowy sprz^gla i dokr^cad je w razie 
poluzowania. 


Do redukcji cisnienia powietrza we- 
wnqtrz skrzyni biegow, zmieniajacego 
si? pod wpiywem zmian temperatury 
oleju, sluzy odpowietrznik wkr?cony w 
pokryw? tylnq lozyska. Aby odpo¬ 
wietrznik dzialal prawidlowo, nalezy go 
okresowo wykr?cad, oczyszczad z bio¬ 
ta i kontrolowad jego droznosd, 

W czasie jazdy skrzynia biegow nie 
moze grzad si? nadmiemie, nie mogq 
wyst?powad wycieki oleju przez 
uszczelniacz oraz samoczynne wylqcza- 
nie si? biegow. 

Mechanizm zmiany biegdw nie wyma- 
ga regularji. Nalezy tylko okresowo 
sprawdzad polgczenie dzwigni z po- 




kryw^, jakosd oslon gumowych oraz 
mocowanie dzwigni. 

5.2.2. TYLNY MOST 

Okresowo (co 9000 km) nalezy spraw- 
dzad i uzupelniac olej w tylnym mo^- 
cie przez otw6r po wykr^ceniu korka 
wlewowego 12 (rys. 5.2.). Wymian^ ole- 
ju w tylnym mo^cie nalezy wykonywac 
po przebiegu pierwszych 1500±200 km, 
a nast^pnie co 36 000 km (tabl. 10.3.). 

5.2.3. TYLNE ZAWIESZENIE 

Obsluga polega na sprawdzaniu polg- 
czen i stanu tulejek gumowych wie- 
szak6w i amortyzatorow. 

Sprawnosd dzialania amortyzatorow 
mozna zbadad przejezdzajqc samocho- 
dem przez przeszkod? w postaci plyt- 
kiej bruzdy lub niewielkiego progu. 
Jezeli nadwozie samochodu wykona, 
przy przejezdzie przez przeszkod?. nie 
wiQcej niz dwa wahni^cia, dziatanie 
amortyzatorow nalezy uznac za dobre. 
W amortyzatorach tylnych i przednich 
nie przewiduje si^ wymiany i uzupel- 
niania oleju w calym okresie eksploa- 
tacji. Po przebiegu 40 000 km nalezy 
sprawdzic charakterystyk^ sil tlumie- 
nia w stacji obslugi. Resory smarowac 
smarem grafitowym (taibd. 10;5.). 


5.2.4. WAt napi;dowy 

Krzyzaki i wielowypust walu nap^do- 
wego nalezy smarowac smarem samo- 
chodowym (tabl. 11.4.). Aby nasmaro- 
wac wal nalezy po zalozeniu na sma- 
rownic^ tlokowg kohcowki kgtowej, 
umozliwiaj^cej dost^p do smarowniczek 
na krzyzakach przegubu, wciskac do 
nich smar do czasu wyplywu swiezego 
smaru przez szczeliny. Wielowypust 
walu riialezy simarowa<5 w ten sam spo- 
sob. Obslug^ technicznq i smarowanie 
walu nap^dowegO' nalezy wykenywad 
po przebiegach podanych w tablicach 
10.2. i 10.3., a takze w razie stwier- 
dzenia nadmiernego „bicia” czy glosnej 
pracy walu. Lozysko kulkowe przegubu 
elastycznego ma wlasny zapas smaru, 
dlatego w czasie eksploatacji nie wy- 
maga dodatkowego smarowania. 

5.3. PRZEDNIE ZAWIESZENIE 

5.3.1. SPH.4WDZANIE 1 REGULACJA 
LUZU tOZYSK KOL przednich 

Po stwierdzeniu luzu w lozyskach 
(przez poruszanio kolem w plaszczyz- 
nie prostopadlej do jego osi — po 
podniesieniu przodu samochodu pod- 
nosnikiem) lub w przypadku grzania 
si^ piast kol w czasie jazdy i wycieku 


z niich smaru, nalezy wyregulowac luz 

w nast^pujgcy sposob: 

— zdjgc kolpak kola 36 i odkr^cid po- 
kryw^ piasty 38 (rys. 5.3,); 

— wyjgc zawleczk^ z czopa zwrotnicy; 

— obracac kolem i rownomiernie do- 
kr^cac nakr^tk^ koronowg 39 mo- 
mentem 10...12 daN m do uzyska- 
nia wyraznego oporu lo.zyska. a na- 
st^pnie odkr^cic jg o 1/6 obrotu i 
zabezpieczyc nowg zawleczkg tak, 
aby luz osiowy lozyskowania nie 
przekraczal 0,1 mm; obracanie ko¬ 
lem podczas regulacji zapewnia pra- 
widlowe ulozenie si? walkdw lo- 
zyska; 

— zakr?cic pokryw? piasty i zalozyc 
kolpak ochronny; 

Sprawdzid po przejechaniu kilku ki- 
lometrow, czy piasty kol nie na- 
grzewajg si? nadmiernie. 





5.3J. SMAROWANIE tO^YSK 
KOL I'RXEDNICH 

Co 9000 km nalezy uzupelnid smar w 
Jozyskach kol przez odkrecenie pokry- 
wy 3B (rys, 5.3 ), wlozenie do niej swie- 
zego smaru i za'krQcenie pokrywy (tabl. 
10.3,). 

Wymiai;e smaru wykoraije sie co 
36 000 km w ASO. 


Rys. 5.3. Zawieszfnie kol prieduich 



5.3.3. SPRAWDZANIE I REGULACJA 
KATOW ustawienia 
kOe przednich 

Czynnosci te nalezy wykonywad w 
przypadku utrudnionego prowadzenia 
samochodu (np. sciaganie na bok), 
zwiekszonego zuzycia paliwa, open itp,, 
oraz w ozaisie oibisiluig tectoiicanyich. 


KATY USTAWIENIA KOL 
PRZEDNICH Tablica 5.1. 


Psrametry regulacyjne 

Wartofic 

liezbowa 

K^t poohylenia kola 

0“ + 45' 

— 20' 

K^t pochylenia 
swoorznia zwrotnaoy 

6°+ 50* 

Kqt wyprzedzenia 
sworznia zwrotnicy 

0° + 30* 

ZbieznoSd kol przednich 

1,5...3,0 mm 

Kgt skr^tu koi 
w prawo'lub w lewo 

30“ 


Rys. 5.4. Katy ustawienia k6t przednich 









Pray peinyim obci^ieniiu saimoelhioidiu 
przy ktorym dolne wahacze zawiesze- 
nia i osie geometryczne zwrotnic kol 
powinny bye rownolegle do podloza, 
kqty ustawienia k61 powinny odpowia- 
dad wartosciom podanyna na lysunku 
5.4. i w tablicy 5.1. K^t wyprzedzenia 
sworznia zwrotnicy jest dodatni do 
przodu, ujemny do tylu. 


Do regulacji k^ta wyprzedzenia sworz¬ 
nia zwrotnicy i kgta pochylenia k61 
sluzy mimosrodowy, gwintowany swo- 
rzeb wahaezy gorriych 4 (rys. 5.3.). 
Zmiana kgta wyprzedzenia sworznia 
zwrotnicy pocigga za soba zmian^ kgta 
pochylenia kola. Jeden pelny obrdt 
sworznia zmienia k^t wyprzedzenia o 
1°30', z tym, ze obrdt sworznia w pra- 
wo zwi^ksza, a obrdt sworznia w lewo 
zmniejsza kat wyprzedzenia sworznia 
zwrotnicy 24 . 

Maksymalny zakres regulacji pochyle¬ 
nia kola (6 mm) uzyskuje si? po obro- 
ceniu sworznia o p61 obrotu (180°), co 
powoduje zmian? pochylenia kola o 1°. 


Przed regulacja katow ustawienia k(M 
nalezy sprawdzic i ewentualnie wyre- 
gulowad luz w lozyskach piast kol 
przednich (pkt. 5.3.1.) oraz przygotowad 
samochod w nast?pujacy spos6b: 

— sprawdzid, czy nie ma luz6w sworz- 
ni w tulejkach wahaezy i przegu- 
bach krazkow kierowniezyeh; 

— ustawid samochod na poziomym 
podlozu, sprawdzid i wyr6wna(5 cis- 
nienie powietrza w ogumieniu do 
wymaganych wartosci (tabl, 5.2.); 


CISNIENIE POWIETRZA 
W OGUMIENIU Tablica 5.2. 


Ciinienie powietrza | 

MPa 

KPa 

Kola przednie 

Kola tylne 

0,25 

0,32 

250 

320 


— obciazyd calkowicie samochdd; 

— ustawid kola do jazdy na wprost. 

Sposob regulacji: 

— odkr?ci<5 srub? zaciskowa 8 (rys. 
5.3.) laeznika wahaezy; 

— wykr?ci6 smarowniczk? 2 z tulejki 
przednlej wahaeza gornego i wlo- 
zyd kluez hakowy w szesciokatne 
gniazdo sworznia 4 ; 

— obracad kluezem sworzen wahaezy 
4 w celu uzyskania potrzebnych ka- 
t6w; 


— dokr?cic srub? zaciskowa 8 i wkr?- 
cid smarowniezk? 2 na poprzednie 
miejsce; 

— sprawdzid prawidlowosd wykonanej 
regulacji ustawienia kol. 


Po regulacji katdw ustawienia k61 
przednich nalezy wyregulowad zbiez- 
noid k61 i ustalid maksymalny kat 
skr?tu (w prawo i w lewo). 

5.3.4. SPRAWOZANIE I REGULACJA 

zbieZnoSci kOl przednich 
Katy ustawienia kol przednich spraw- 
dza si? przyrzadami optyeznymi (PKo-1) 
w Staeji Obslugi. Ponizej podano 
uproszczony sposob kontroli ustawienia 
k61 dla uzytkownikdw, ktdrzy czynno§- 
ci te b?da wykonywad we wlasnym 
zakresie. 




Rys. 5.5. Pomiar zbiezno&ei k6l przed- 
nich 

A — pomlar odlegto^ci mi^dzy obr^zami 
kola z przodu samochodu na wysokosci osi 
k6l, B — pomiar odleglo^cl mi^dzy obr^- 



Zbiezno^c kol (rys. 5.5) sprawdza si? 
po ustawieniu samochodu (obci^zonego 
peJnym ladunkiem) do jazdy na wprost, 
na poziomej i gtadkiej nawierzchni. 
Nalezy podjechad samochodem o kilka 
metrow do przodu w celu uzyskania 
rownowagi elementow przedniego za- 
wieszenia. Pomiary okreslajqce zbiez- 
nosd kdl powinny byd wykonane w 
tych samych miejscach na obrijczach 
koi (na wysokosci osi kol). 

Nalezy zmierzyd odieglosd pomi?dzy 
kraw?dziami obr?czy z tylu osi kol 
(miejsca pomiarowe zaznaczyd na obr?- 
czach kreda); podjechad samochodem 
do przodu tak, aby kola obrocily si? o 
180°, a punkty pomiarowe na obr?- 
czach znalazly si? z przodu osi i po- 
nownie zmierzyd t? odieglosd (wymiar 



A). Prawidlowa zbieznosd k61, b?dqca wyregulowad w nast?puj^cy sposbb: 
roznicq pierwszego i drugiego pomiaru odkr?cic nakr?tki obejm 18 (rys. 6.1.) 
winna wynosid B — A = 1,5...3,0 mm. zaciskowych koncowki drqzkow kierow- 
Pnzy sprawdzaniu zbieznoka kol po- niczych zewn?trznych 8. Nast?pnie, 
wyzszq metodq „bicie” boczne kdl nie nalezy obracac kluczem do rur, lewy 
ma wplywu na wyniki pomiarow, i prawy drqzek zewn?trzny 8 w pra- 
Jezeli zmierzona zbieznosd k61 nie od- wo,, wzgl?dem siebie w przeciwnych 
powiada podanym wymiarom, nalezy kierunkach — patrzqc od osi podluznej 




samochodu — o Jednakowe k^ty {okoJo 
3/4 obrotu). Naiezy przy tym speJnic 
warunek, aby przeci^ia w drqzkach 8 
by!y usytuowane w stosunku do kon- 
cowek V/ takim pclozeniu, jak pokaza- 
no na r.^unku 6.2. lub przestawione 
w stosunku do pokazanego o kcit 180°. 
Dopuszczalne odchylenie tych przeci^d 
od pionu moze wynosic maks. +30°. 
Rownoczesnie obejmy powinny by<5 
ustawione wzgl^dem przeci^d w drqz- 
kach w sposob pokazany na rysunku 
6.1. oraz w odleglosci 10 mm od czo- 
la dr^zka (rys. 6.3.). Sruby w obej- 
mach IS powinny bye ustawione Ibami 
od strony drazka ^rodkowego 7, Po 
prawidlowym wyregulowaniu zbieznosci 
k61 i ustawieniu sworzrd kulowych w 
polozenlu ^rodkowym naiezy zacisngd 
obejmy 1, 8 dokr^ajac nakr^tki koro- 
nowe mioimeniteDn 15 ...25 Nm oirazzaibez- 
pieezyd je nowymi zawleczkami. Nie- 
zastosowanie w obejmach zaciskowych 
zawleczek 18, lub zastosowanie zawle- 
czek starych, moze doprowadzid do 
rozlaczenia drazkow kierowniezyeh i 
giroinego wyipaidiku. 

5.3.3. SPRAWDZANIE I REGULACJA 
KATA SKR^TU KOL PRZEDNICH 

Makaymalny kat skr^tu k(M przednich 
wynosi 30°. Pomiar i regulacj? tego 


kata wykonuje si^ \v nast^pujacy spo¬ 
sob: 

— ustawic kola przednie na plytach 
obrotowych do jazdy na wproat (ko¬ 
la powinny bye przy tym zahamo- 
wane), 

— poluzowac nakr^tki zabezpieczajace 
sruby ograniczajace obrot zwrotnic 
32 (rys. 5.3.), 

— skrgcic kola przednie tak, aby koto 
wewn^trzne bylo skr^cone o kat 30° 
wedlug podzialki na plycie obroto- 
wej, 

~ pokr^cajac ^rub? ogranieznika 

zwrotnicy skasowad luz mi^dzy 

Ibem §ruby a wyst^pem na laezniku 
wahaezy, 

-- zabezpieczyc srub? ogranieznika 

przeciwnakr^tka, 

— skr^eid kola w przeciwna strong i 
wykonad regulacjg kata skrgtu dru- 
giego kola w podobny sposdb. 

5.3.8. AMORTTZATORY PRZEDNIE 

Sprawdzanie charakterystyki amortyza- 
torow nale^ wykonywad okresowo po 
kazdym przebiegu 40 000 km (tabl. 10.2.) 
oraz w razie stwierdzenia zlej pracy 
obsliuga amortyzatordw przedinich jest 

taka sama, jak amortyzatordw tylnych 
(pkt. 5.2.3.). 


5.4. KOLA JEZDNE 

Cisnienie powietrza w kolach spraw- 
dzac podezas obslugi codziennej (OC) 
na zimnym ogumieniu. 

W celu wymiany opony lub dgtki na- 
leiy podniesd prz<kJ lub tyl .?amocho- 
du podnosnikiem i odkrgcid kolo. Przed 
demontazem naiezy umyd kolo jezdne 
(najlepiej sti-umieniem wody pod ciS- 
nieniem) oraz osuszyc sprgzonym po- 
wietrzem lub wytrzed szmatg. Glgbo- 
ko^d bieznika opony powinna wynosid 
eo namniej 1 mm, 

Pray zamiaiiie kol dokonywainej w celu 
rdwnomiernego zuzywania sig biezni- 
k6w opon naiezy przestrzegad zasady, 
aby kola ogumione zamieniad na krzyi 
(rys. - 3.20.). 

Na kola przednie (rys. 5.3.) nie zaleca 
sig zakladania opon wulkanizowanych, 
poniewaz mogg one powodowad niebez- 
pieezne drgania w ukladzie kierowni- 
ezym. 

Utrzymanie zalecanego ciSnienia po¬ 
wietrza w ogumieniu zapewnia wigksz^ 
trwaloSd opon. 



6. UKLADY: KIEROWNICZY I HAMULCOWY 


6.1. UKLAD KIEROWNICZY 

1.1.1. SPRAWUZANIE 1 REGULACJA 
LUZU UKLADU KIEROWNICZEGO 

Codziennie przed wyjazdem oraz okre- 
sowo (tabl. 10.2.) sprawdzid dziaJanie 
ukladu kierowniczego. Dopuszczalny 
ruch jalowy kola kierownicy mierzony 
na obwodzie zewn^trznym kola moze 
wyniosii do 40 mm (10°), przy uistaiwie- 
niu k61 przednich do jazdy na wprost. 
W razie stwierdzenia wi^kszego luzu 
naleiy go regulowac przez dokiqcenie 
korkdw 1 srodkowego dri^zka kierow¬ 
niczego (rys. 6.3.) w nast^pujj^cy spo- 
s6b: 

wyjqd zawleczki 2 z obu stron 
drgzka; 

— dokrecic oba korki 1 do oporu; 

— prawy korek dokrecic do najbliz- 
szego polozenia, w ktorym mozna 
zalozyc zawleczkg i rozgiqc jej 
konce; 

— iewy korek (od strony przekladni 
kierowniczejj odkrtjcic o p61 obro- 
tu, po czym odkrecac dale) do naj- 
blizszego polozenia, w ktorym moz¬ 


na zalozyd zawleczk^ i rozgi^d jej 
konce. 

Jezeli po lej regulacji luz jest nadal 
zbyt duzy (kierowanie samochodem 
jest utrudnione) oznacza to, ze sworz- 
nie kulowe drqzkow kierowniczych sa 
zuzyte i trzeba je wymienid, 

Jezeli ruch jalowy nadal przekracza 
wymagana wartoSc (40 mm) nalezy: 

— odkracid nakr^tk? zabezpieczajgcg 16 
przekladni kierowniczej (rys. 6.1.); 

— wkrgcid hakowym kluczem 13 
trzpien reguiacyjny 17, az do ska- 
sowania luzu, przy czym kolo kie¬ 
rownicy powinno obracad sii; lekko 
bez wyczuwalnego oporu (przy pod- 
niesionych kolach przednich); 

— zakrecid nakr^tkg zabezpieczajaca 16 
do oporu. 

Regulacje t? nalezy przeprowadzad w 
ASO w razie stwierdzenia zbyt duze- 
go luzu w ukladzie kierowniczym oraz 
w czasie obslugi technicznej (tabl. 
10 . 2 .). 

6.1.2. PUZEKLADNI.4. KIEROWNICY 
Sprawdzanie stanu oleju i jego uzupel- 
nianie wykonuje sIq przez odkrecenie 


korka wlewowego 3 (rys. 8.1.) i uzu- 
pelnienie do wysokosci otworu wlewo¬ 
wego. 

Wymian^ oleju w przekladni nalezy 
wykonad co 36 000 km, najlepiej po za- 
kohczeniu jazdy, gdy obudowa jest na- 
grzana od silnika (olej rzadki). Prze- 
ktadnia nie ma korka spustowego ole- 
ju. W celu wymiany oleju nalezy od- 
kr^cid o 5,6 obrotdw ^ruby 5 dolnej 
pokrywy — po uptTiednim oczyszczeniu 
przekladni z zanieczyszczeh — podwa- 
zyd wkr^taldem pokrywej uwazajgc, aby 
nie zniszczyd uszczelki i zlad olej do 
podstawionego naczynia. 


Nastepnie nalezy dokrecid Sruby pokry¬ 
wy 5 i wlac 0,33 dm* ^wiezego oleju 
przekiadniowego (tabl. 10.4.), po czym 
zakrecid korek 3. 








•■I.J. MECMANIZM KtEROWNICZY 

Dzwignie posrednie 9 (rys. 6.1.) ulo- 
zyskowane na trzpieniaeh 2 w dwu tu- 
lejkach z tamamidu. W.vmiana smaru 
w dzwigniach powinna bye dokonywa- 
na raz na rok oraz w przypadku wy- 
miany uszkodzonego pierscicnia uszczel- 
niajqcego. 

W celu wymiany smaru nalezy wyjqc 
zawleczk? i odkr^cic nakr^tk? korono- 
wa mocujijCci dzwignie, wyjq6 drut 
zabezpieczajqcy ze srub mocuj^cych 
trzpien do belki i wykr^cic sruby. 

Po rozmontowaniu dzwigni nalezy usa¬ 
nce stary smar, przemyc dokladnie 
wszystkie cz^sci benzynq ekstrakcyjng, 
osuszyt i nasmarowae svviezym sma- 
rem. 


Rys. 6.1. Uklad kierowniezy 

1 — wal kierowniezy kpl., 2 — oslona ru- 
mowa walka, 3 — korek wlewu ole]u. 4 — 

przekladnia kierownicza, 5 — Sruby pokry- 
wy, 6 — drazok poSredni, 7 — drqZek Srod- 
kowy, S — di'Rzek zewn^trzny. 9 — dZwignia 
poSrednia prawa. 10 — dZwignia zwrotnicy 

przedniego zawieszenia. 13 — koio kitrowni- 
cy. 14 — wyiiteznik zaplonu. IS — rama, 
IS — nakrqtka zabezp.. 17 — trzpici'i regu- 
lacyjny, IS — obejma zaciskowa, 19 — sma- 
rowniezka. A, B, € — znakl ustawcze na 
obudowie i walku przektadni oraz na zlgezu 
dolnego walu kierowniczego, 20 — iSruba, 
21 — Jaizrno mocowania walu. 22 — dzwig- 
nia przekladnl, 23 — zawlpczka 



n^trznego 


1 — miseezka wewnqtrzna, 2 — koi'icowka 
kgtowa. 3 — miseezka zewnqtrzna, 4 — 
sprqiyna. 5 — pierScieii osadezy, 6 — na- 
kladka oporowa, 7 — sworzefi kulowy. a — 
smarownlezka. 9 — oslona gumowa. 10 — 
diwlgnla zwrotnicy. ll — nakrqtka korono- 
wa. 12 — zawlcczka. 14 — nakrqtka koro- 
nowa, 15 — sriiba, 16 — obejma zaciskowa, 
17 — drgZck zewnqtrzny. 18 — zawleczka. 

S — kanaty smarowe 


Przy povviifks/.eniu sig luzu (mierzone- 
go na koiicu dzwigni) do 2,5 mm na¬ 
lezy dokrgcic naki'Qlkq koronowq, po 
ezym zabezpieczyc nakr^tkQ zawleczk^. 


Smarowanie przegubow dr^zkow kie- 
rowniezyeh (rys. 6.1.), polega na wtla- 
czaniu smaru stalego (STP) do wszyst- 
kich smarowniczek 19 do chwili uka- 
zania si^ swiezego smaru w szczelinach 
przegubbw (8 smarowniczek). 

Nadmiar smaru nalezy usungd szmat- 
kg. Obslug^ i smarowanie drgzkdvt 
kierowniezyeh nalezy wykonywad ■» 
razie wystgpienia niedomagan w czasie 
obsl'ug technieznych (taiba. 10.^ W).i3.). 
Obsluga walu kierowniczego polega na 
okresowym sprawdzaniu luzu w ukla- 
dzie kierowniezym. Luz ten moze do- 
datkowo wynikad z wyrobienia lub po- 
luzowania sig krzyzakow przegubu lub 
polgczenia wielowypustpwego. 

Lozyska krzyzakbw walu kierownicze¬ 
go sg napelnione smarem i w czasie 
eksploatacji nie wymagajg smarowaria. 
Aby zamontowad przekladnl^ kierow- 
niezg w srodkowym polozeniu (np. po 
demontazu i naprawie nalezy Igczyd 
zlgcze rozwidlone przegubu z walem 
dolnym tak, aby znak ustawezy C (rys. 
6.1.) nacigty na zlgczu lezal naprzeciw 
znakow B na wale przekladnl kierow- 
niczej i A na obudowie przekladni 4. 
Nalezy rbwniez v/ypelnic kanalek w 
oslonie gumowej walka 2 smarem sta- 
tym LT43. 

«3 







UKLAD HAMULCOWY czystej. W tych warunkach droga ha- 

mowania nie moze przekraczat 12,5 m. 

Zaletq stosowanego ukladu dwuobwo- 
dowego hamulcdw (rys. 6.4.) jest to, ze 
w przypadku niesprawnoSci np. obwo- 
du hamulcowego k61 tylnych pozostaje 
jeszcze czynny obw6d hamulcowy k61 
przednich oraz hamulec postojowy 
(awaryjny) dziaiajqcy na kola tyine sa- 
mochodu. 

tXl. KONTROLA HAMULCOW 

Dziaianie hamalcbw nalezy sprawdzad 
podczas jazdy prbbnej samochodu cal- 
kowicie obciazonego — z predko^ciq 
30 km/h na poziomej drodze o na- 
wierzchni twardej, rbwnej, suchej i 


Eys. 6.3. Przeguby kuluwe dra^zka Irod- 
kowego 


1 ~ korek reguiacyjny. S ^ zawleczka. 
nakiadka spr<;4yny, 4 — sprc^yna, S - 
seczka piiegubu. « — korpus dr^lka. 



13 — 

opisu 


UKLAD HAMULCOWY 

Tablica 6.1. 


Parainetry | Wieikose [ 

Luz montazowy 
porni^dzy szcz^ka 
a b^bnem hamulcowym 

0,5... 

0,75 mm 

Maksymalne 
ciSnienie robocze 

10 MPa 

PodcUnienie urzgdzenia 
wspomagania 

ok. 60 kPa 

Ilos6 plynu 

hamulcowego i gatunek 

400 cm*, 
DA-1 

Skok jalowy pedaliu 
hamulca 

3...15 mm 












wego 


W przypadku uszkodzenia jedriego 
z obwodow hydraulicznych hamulca 
zapala si^ czerwona lampka kon- 
trolna swiatlem ci^glym na tablicy 
rozdzielczej g (rys. 3.3.) po nacis- 
ni^ciu przez kierowc^ na pedal ha¬ 
mulca. 

Ukiad hamulcowy wadliwy jest 
wowczas, gdy kontrolka g swieci si^ 
tak dlugo, jak dlugo trwa nacisk na 
pedal hamulca i w miarQ zwitjksza- 
nia tego nacisku nie gasnie. 

t.t.2. UZUPEI.NIANIE 1 WYMIANA PI.YNU 
HAMULCOWEGO 

Ukiad hamulcowy jest napelniany w 
fabryce plynem DA-1 w ilosci -100 cm^. 
Zaleca si? mozliwie cz?ste sprawdza- 
nie poziomu plynu w zbiorniczikach 
(rys. 6.5.). W razie potrzeby nalezy 
uzupelniac poziom plynu. 

Do uzupelniania i wymiany nalezy 
stosowac ten sam gatunek plynu ha- 
mulcowogo, ktorym jest napelniony 
ukiad. 

Plyn w ukladzie hamulcowyrn zaleca 
si? wymieniac co 36 000 km lub co 3 
lata (tabl. 10.3,). 


1 — uchwyt, 2 — tylna Sciana kabiny, 3 — 
zbiorniczek obwodu k61 przeclnich, 4 — 
zblorniezek obwodu kbt tyinych, S — prze- 
w6d wyrbwnawczy poziorau plynu, 5 — 


przewod do po.-npy hamulcowej, a — zawo- 
rek odpowietrzaj^cy. Wymiary 15...20 mm — 
wymagany poziom plynu ha-mulcowego 


ee 







EGULACJA SKOKU JALOWEGO 







ten jest zbyt maJy (blokowanie kol), 
nalezy odkrQcic dvvie przeciwnakr^tki 
5 i 7 i pokrQcajqc kluczern Igcznik re- 
gulacyjny 6 wkr^cic go w koncowk^ 8 
i vv popychacz 4, a tym samym skiocic 
dlugosc popyrhacza. Begulacja powin- 
na bye tak przeprowadzona, aby po po- 
l^czeniu popychaeza z krbtszym ratnie- 
niern pedalu. przy swobodnym potoze- 1 
niu trzpienia sterujqcego zawor serwa 1 
18, dluzsze ramiQ pedatu hamulca opie- | 
ralo siQ o zderzak gumowy przy ply- j 
cie podlogowej 2. j 

Lwaga! 

OdIegloSc od osi dzwigni 19 do vvspor- 
nika „scr\va” 9 musi vvynosic 82<-I,:) 
mtn (co odpowiada skokowi jaloiverau i 
pedalu bamulca 3...15 mm). I 


e.2.4. ODPOWIETRZANIE HAMULCOW 
Uklad hamulcowy (rys. 6.4.) nalezy cd- 
powietrzae po wymianie plynu i na- 
prawie lub w przypadku, gdy przy na- 
cisku na pedal nie stawia on oporu 
(migkki pedal). Zaleca .sig powierzac 
odpowietrzenje hamulcow Staeji Obslu- 
gi. 

Do odpowietrzania hamulcow konieezne 
sfi dwie osoby — jedna do (poluzowa- 
nia) i zakrgeania zaworu odpowietrz- 


nika, a druga do naciskania na pedal 
hamulca. 

Z uwagi na to, ze uklad hamulcowy jest 
podzielony na dwa niezalezne obwody 
oraz na to, ze obwod kdl tylnych ma 
dluzsze przewody hamulcowe, najpierw 



Rys. 6.7. Odpowietrzanie cylinderka ha- 
inulcowego i regulacja szczgk w lewym 
kole tylnym 

1 — nakretka regulacji luzu, 2 ~ korek 
otworu regulacyjnego. 3 — cylinderek ha- 
raulcowy, 4 — odpowietrznik, 5 — przewOd 


hamulcowy — metalowy, S — rurka igieli- 
towa, 7 — butelka z plynem hamulcowyra 


nalezy odpowietrzyc obwod kol tylnych, 
a nastgpnie kol przednich wg kolej- 
nosci: 

1) cylinderek kola tylnego prawego, 

2) cylinderek kola tylnego lewego, 

3) cylinderek kola przedniego prawego, 

4) cylinderek kola przedniego lewego. 
W celu odpowietrzenia hamulcow na¬ 
lezy wykonac nastgpujgce czynnosci: 

— uzupelnic w obu zbiorniczkach plyn 
hamulcowy do wymaganego pozio- 

— oczyscii odpowietrznik z biota i ku- 
rzu oraz zdjgc z nich oslonki gu- 
mowe. 

— zalozyc na odpowielrzniki tylnego 
prawego kola rurkg igielitowg (rys. 
6.7.) i zanurzyd jej drugi koniec 
w ptynie wlanym do przezroczyste- 
go naezynia (plyn w naezyniu po- 
winien bye lego satnego gatunku co 
w ukladzie hamulcowym), 

— odkrgcii odpowietrznik 4 o niepelny 
obrot 1 obserwowad przaplyw po- 
wietrza przez przew'od z cylinderka 
do naezynia (jedna osoba), 

— naciskac i zwalniac pedal hamulca 
(druga osoba) tak dlugo, az z zanu- 
rzonego w naezyniu przewodu prze- 
staiig sig wydobywac pgcherzyki po- 
wietrza (wyplywac bgdzie czysty 
plyn), 





nacisnjjc pedal namulca do oporu, 
dokr^cic szczelnie orlpowietrznik, | 
vvytrzec slady plvnu z odpowietrz- i 
nikoW i zalozyc na me oslonki ru- | 

ten sam aposob nalezy odpowietrzyc j 
kolcjnfjzci podanej poprzednio) cy- i 
lerki hamulcowe (obwody) wszyst- ! 
1 kbl. Odpuwioliv.anie cylinderka i 
nulco’.vogo w lewyin kole przednim | 
azano na rys G.fl Cylinderki tylne I 
przednich kulach nic rnajq odpo- ! 
■tr/nikn. ! 



\\ ti ijki ie (idpou ietrzania nalezy dole- 
"ae ptMi hamulcouy do zhiornitzka 
srtivunego ol)vvudu, 

Jeze'ii odpovvieliv.anie trwa zbyt dlugo 
(pQcherzyki powietrza wychodz^ na- 
dal), pizyezyiiq jest nieszczclnosc po- 
ii}czon. W takini przypadku nalezy od- 
szukac przyczynQ i j;i usutKic. Plyn, 
ktory wyplyni)! przez odpowietrznik 
pi'zy odpowietrzaniLi, musi bye dokiad- 
nio pizefiltrowany przed ponowiiym 
uzyeiem, Jezeli po odpowietrzaniu pe¬ 
dal hainulca stawia wyrazny upor do- 
piero w kotieu lub przy powtornym 
ruchu oznaeza to. ze istnieje zwiQkszo- 
:iy iuz miQdzy okiadziuami szezg'k i 
l'-<,‘bnarni harnuletnvyrni. 


6'.2.3. REGUI.ACJA IIAMULCOW 

Kola przednie (rys. 6.8.) 

— podniesd koto podnosnikieni tak, aby 
nie dotykaiy podloza; 

— wyjqc oslony (zaslepki) gumoeve za- 
krywaJace otwory i nnkretki do re- 


lacyjng cylinderka, zgodnie z kie- 
rankiem okreslonym strzalk^ (rj's, 
6.8.), az kolo zostanie zaharnowane, 
nast^pnie powoU pokr^cac w od- 
M’rotnym klerunku do chwili az ko¬ 
lo zaeznie obracac sit; swobodnie, a 
szcz^ka .gorna prze.slanie trzec o b^- 
ben; 

— wyregiilo'.vac w ten sam sposob 
ustawienie szcz^ki dolnej; 

— powiorzyc czynnosci regulacyjne dla 
drugiego kola przedniego (prawego), 
przy czym kierunek pokrt^cania na- 
krtjtkami regulacyjnymi, powinien 
bye odwrotny niz na rys. 6,8. (do 
srodka kola). 


Kola tylne (rys. 6.7.) 

Sposob regulacji hamulcbw kol tylnych 
,iest taki sam jak k61 przednich — z 
tym tylko, ze nakrejtki reegulacyjne 1 
s£t u.syluowane w innym miejscu. Kola 
przednie maj;^ szcztjki wspolbiezne i 
dwa cylinderki, zas kola tylne szczqIcq 
wspolbiezng i przeeiwbiezni^. urucha- 
miane jednym cylinderkiem z dwiema 
nakretkami regulac>'jnymi. Kierunek 
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Rys. 6.9. Hamulec postojowy 

I - diwignia kgtowa, 2 — konc6wka ci?g- nika, 9 — nakr^tka. 10 — ciggno llnki, ll — 

na. 3 — ci<;gno divvigni kgtowej, ~ 4 — zat'zep linki, 12 — sprgiyna Sciggajgca. 13 — 

grzebieri zapadki, S — zapadka. 6 — diwig- linka. 17 — nakr(;tka oporowa. 18 — na- 

nia rgczna, 7 — stycznik lampki kontrolnej krgtka regulaeyjna, 73 — tulejka oporowa, 

wigezonego hamulca, 8 — wspornik stycz- 24 — przeciwnakrgtka, 25 — rama 




Po regulacji nalezy spravvdzid ponow- 
nie skok pedalu hamulca (w razie po- 
trzeby dokona<5 regulacji) oraz spraw- 
dzid C7.y b^bny hamulcowe nie na- 
grzewajg siq podczas jazdy. W przy- 
padku grzania sie b^bnow zwi^kszyc 
luz pomi^dzy okladzinami szcz^k i b?b- 
nami. 


(.2.1!. SPRAWDZANIE I REGMLACJA 
HAMliLCA POSTOJOWEGO 

Hamulec postojowy (rys. 6.9.) sluzy do 
zahamowania samochodu na postoju. 
Wyjgtkowo mozna go uzyc podczas jaz- 
dy, gdyby uszkodzeniu ulegly oba ob- 
wody hamulcow hydraulicznych, 
Dzialanie hamulca nalezy uznad za 


7. 


7,1. OBVVOD zasilania 

Obwod zasilania {rys. 7.1.) sklada si? z 
alternatora z rep.ulatorem napi«;cia. aku- 
mulatora, wylqcznika zaplonu oraz prze- 
woddv/ iJjczqcych te zespoly. Dzialanie 
alternatora jest sygnalizowane przez 
amperomierz umieszczony na tablicy 
wskaznikow. 


prawidlowe, jezeli peine zahamowanie 
samochodu na pochyleniu min. 18%, 
nastqpi przed dociEigni§ciem dzwigni 
r^cznej hamulca do gomegfl skrajnego 
polozenia i pozostaje jeszcze zapas ok. 
5 zqhkow na zapadoe. 

W innym przypadku nalezy dokonad 
regulacji hamulca przez skrocenie dlu- 
gosci roboczej ci^gna 10. W tym celu 
nalezy znacznie poluzowac nakr^tk^ 17 
i 24 oraz nakretke regulacyjng IS, usta- 
lic odpowiecinig dlugosc roboczg ci^g- 
na 10. Po regulacji dokr?cic nakr^tki 
17 i 24 do oporu. W przypadku niesku- 
teczno.sci tej regulacji (duze zuzycie 
oklndzin hamulcowych) nalezy poluzo¬ 
wac nacigg linek i zdjgc b(?bny hamul¬ 
cowe oraz szczgki przednie z obu kol 


tylnych, po czym wykr^cic nieco roz- 
pieracze szcz^k z gniazd. 

Nast^pnie pokr^cajgc nakr^tki regula- 
cyjne cylinderkow skasowad nadmierny 
luz, ktory powstal mi^zy rozpieracza- 
mi a szcz^kami kol tylnych wskutek 
regulacji hamulcow hydraulicznych (wg 
rys. 6.7.). 

Po regulacji zmontowac uklad hamul- 
cowy i ustalid odpowiedni nacigg linek 
zgodnie z opisem. 

Obsluga hamulca postojowego, poza 
wyzej opisang regulacjg, polega na 
okresowym smarowaniu (tabl. 10.3.) 
przegubow mechanizmu dzwigniowego 
i linek olejem silnikowym, oraz na 
sprawdzaniu i czyszczcniu stycznika 7 
lampki konlrolnej wlgczonego hamulca. 


INSTALACJA ELEKTRYCZNA 


7.M. ALTERNATOR 

Alternator zaczyna ladowac akurnula- 
tor przy 1000r50 obr/min. Przy la- 
dowaniu w.skazowka amperomierza 
powinna wychylac si§ w prawo (+). 
Jezeli przy zwi^kszaniu liczby obrotow 
silnika wskazowka wychyla si? w le- 
vvo (—), wskazuje to na wewn?trzne 


uszkodzenie alternatora lub przerw? 
obwodu. Nalez)’^ wowczas sprawdzic je- 
go dzialanie w Stacji Obslugi. 
Przyczyng braku wskazah ladowania 
akumulatora moze bye rowniez przepa- 
lenie si? bezpiecznika 16 A, zuzycie 
szczotek alternatora, lub poluzowanie 
paska. Alternator jest zamontowany do 
silnika wahliw'ie na w'.spormku 2 (rys. 



7.2.), CO umozliwia regulacje naciqgu 
paska. 



l — alternator, l — wspornik naclagu pas* 
ka. J — pasek kllnowy, 4 — nakr^tka. s — 
koto pasowe walu korbowego, I — koto pa- 
towe pompy wody, 7 — wentylator 


Loiyska alternatora maj^ wlasny za- 
pas smaru, i nie wymagajq dodatkowe- 
go smarowania. Zaleca si? jedynie 
sprawdzanie stanu technicznego Jozysk, 
piericieni ilizgowych i szczotek alter¬ 
natora po przebiegu ok. 45 000 km. 


Tablica 7.1. 

ALTERNATOR 


Parametry 

Warto^c llczbowa 

Typ 

A12AF2 

Napiecie pracy 

14 V 

Oddawany prEid 
na akumulator 

44—53 A 

Moc pracy 

616 W 

(14 V • 44 A) 

Ilosd diod 
prostowniczych 

9 szt. 

Poczgtkowe 

1000 +50 obr/min 

obroty 

ladowania 

akumulatora 

(ok. 30 km/h) 

Wymagania 
i badania 

BN-80/3621-08 

Regulator 

napiecia 

RC2/12 D 


Poniewaz szczotki alternatora kru- 
che, nalezy ostroznie umieszczad trzy- 
madla przy wymianie szczotek. Jezeli 
diugosd szczotek jest mniejsza niz 
12 mm, nalezy je wymienid wraz z 
trzymadlem. 

7.I.Z ZAPOBIEGANIE US^ODZENIOM 
ALTERNATORA 

Aby nie uszkodzid diod prostowniczych 
alternatora nalezy przestrzegad nast?- 
pujqcych zasad; 


— przy zakladaniu akumulatora nale¬ 
zy zwracad uwag?, aby zacisk bie- 
guna ujemnego (—) byl polgczony 
z masg samochodu; 

— przy stosowaniu dodatkowego aku¬ 
mulatora (np. rozruch silnika w zi- 
mie) akumulatory muszq byd pol£i- 
czone pownolegle (plus z plusem, 
minus z minusem); 

— podczas ladowania akumulatora z 
zewnetrznego zrodla prgdu (bez 
wyjmowania z samochodu) nalezy 
akumulator odl^czyd od alternatora; 


— nie wolno sprawdzad mocy alterna- 
tora przez zwieranie zacisku [301 
z masg lub zlqczeem [o^ . 

Po stwierdzeniu poilizgu na kole paso- 
wym nalezy zwi^kszyd naciqg paska 
naipedizao^cego aditennaitor talk, aiby jego 
ugic^Ciie pad naciisikiean kciuka si- 
Ig ok. 100 N wynosilo JO...1I6 mm (ryts. 
4.13.). Alternator i regulator napi^cia 
mogn byd naprawiane 1 regulowane 
tylko w Stacji Obslugi. 

7.1.3. AKUMULATOR 

Akumulator jest umieszczony w kabinie 
kierowcy, pod fotelem pasazera. Po- 





Iqczony jest r6wnolegle z alternatorem. 
W obwodzie akumulator—rozrusznik 
wmontowany jest odi^cznik, kt6ry slu- 
iy do odlqczania akumulatora od insta- 
lacji elektrycznej na postoju samocho- 
du. Takie od^czenie zapobiega samo- 
czynnemu zwarciu instalacjl na posto¬ 
ju oraz niepoi^danemu uruchomieniu 
1 kradziezy samochodu. 



Rys 7.3. Akumulator 
I — akumulator, J — pokrywa z korkaml 


Aby akumulator byl zawsze sprawny 
naleiy: 


DANE TECHNICZNE 
AKUMULATORA Tablica 7.2. 


Parametry 

WartoSd 

liczbowa 

Typ 

6 SE 60 TM 

■ 

Napifjcie znamionowe 

(suchola- 
dowanym) 
12 V 

Pojemnoid przy 20-go- 

60 A • h 

dzinnym wyladowaniu 
Nat^zenie prqdu 


ladowania 

Masa akumulatora 
— bez elektrolitu 

13,5 kg 

— z elekrolitem 

19,0 kg 

Wymiary maksymalne 
— dlugo^d 

272 mm 

— szerokoSd 

173-* mm 

— wysokoSd 

223—« mm 

IloSd elektrolitu 
(o g^sto^ci 1,20 g/cm*) 

5,0 dm* 


— sprawdzad 1 uzupelniad okresowo 
poziom elektrolitu (woda destylowa- 
na), aby wynosil on mi(idzy znaka- 
ml MIN i MAX na obudowie; 

— nie wyladowywad oraz nie przela- 
dowywad nadmiernie akumulatora, 
poniewaz moze to byd przyczyna 
uszkodzenia; 

— sprawdzad okresowo dzialanie regu¬ 
lators napi^ia i mocowanie akumu¬ 
latora; 

— utrzymywad akumulator w czystoSci; 


— smarowad okresowo zaciski akumu¬ 
latora wazelina techniczna; 

— nie dopuszczad nlgdy do zwarcla 
przewoddw akumulatora; 

— doladowywad akumulator w czasie 
dluzszego postoju pojazdu (co 4—6 
tygodni); 

— sprawdzad okresowo gestoSd elektro¬ 
litu 1 pordwnywad z danymi w ta- 
blicy 7.3.; w razie potrzeby dolado- 
wad akumulator; 

— nie wlqczad rozrusznlka zbyt cz^td 
i na diuzszy czas niz 5 sekund. 

POIEMNOSC AKUMULATORA 


Tablica 7.3. 


Elektroilt 

PoJemnoSC 

(%) 

Temperature 

PC) 

GestcSd 

(g/cm»> 

+20 

1,28 

100 

0 

1,25 

75 

—10 

1,22 

50 

—20 

1,19 

25 

-40 

1 

1,11 

calkowicie 

rozladowany 


Do sprawdzania gQstoici elektrolitu 
akumulatora, ktdra jest zalezna od sta- 
nu jego naladowania, sluiy areometr. 
W przypadku obnizenia si§ poziomu 




elekirolitu w poszczeg61nych ogniwach 
ponizej wymagnej wartoSci, naleiy do- 
lai wody destylowanej. Nie wolno do- 
lewad wody zwyklej ani kwasu siarko- 
wego, gdyz grozi to uszkodzeniem plyt 
wewngtrz akurnulatora. 

Przy wyjmowaniu (i wkladaniu) aku- 
naulatora z sarnochodu, np. do iadowa- 
nia, nalezy najpierw odlgczyd przewdd 
akurnulatora (—) polgczony z masg 
nadwozia. 

Unika si^ tym sposobem przypadkowe- 
go zwarcia przewoddv/, co powoduje 
przedwczesne zuzycie akurnulatora. 

7.2. ROZRUSZNIK 

Rozrusznika nie powinno si? jednora- 
zowo wlgczad na dluzej niz 5 sekund. 
Dopuszcza si? maks. 5 nast?pujgcych 
po sobie rozruchdw w odst?pacb co 
najmniej SO sekund. 

Obsluga rozrusznika (rys. 7.4.) polega 
na okresowym sprawdzeniu stanu po- 
Ig.^zen elektrycznych, szczotek i koldc- 
tora oraz mocowania przewoddw. 

Po zaobserwowaniu niedomagad roz¬ 
rusznika takich jak; 

— nadmierne gi-zanie si?, 

— poslizg przy wi?kszym obcigzeniu, 

— utrudnione zaz?bienie z wiedcem 
kola zamachowego, 
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— utrudnione wlqczanie lub brak dzia- 
lania nalezy odda6 rozrusznik do 
naprawy w ASO. 

We wlasnym zakresie mozna dokonad 
tylko wymiany zuzytych szczotek (po 
odkr^ceniu opaski 2 rys. 7.4.) 1 drob- 
nych cz^sci, a takfe usuwania korozji, 
oczyszczania stykdw oraz napraw nie 
wymagaj^cych przyrzqddw kontrolnych. 
Wysokosd szczotek wynosi 25,5 ±1 mm, 
a si!a docisku spr^zyny 4,5 N. 

Szczotki, ktorych wysokosd jest mniej- 
sza od 20 mm, a sila docisku spr^zyny 
mniejsza od 4,5 N, nalezy wymienid na 
nowe, ktdre nalezy starannie dotrzed 
do komutatora. Zbyt mala sila docisku 
szczotek powoduje nadmierne iskrzenie 
i nadpalenie komutatora, natomiast 
zbyt duza sila docisku jest przyczynq 
przegrzania si? komutatora i przyspie- 
szonego zuzycia szczotek. Aby dotrzed 
nowe szczotki nalezy nalo2yc na ko- 
mutator pasek papieru ^ciernego o 
drobnej ziarnistosci tak, aby obejmo- 
wal co najmniej polow? obwodu ko¬ 
mutatora. Dociskajgc lekko szczotk? do 
papieru i przesuwajqc po papierze na¬ 
lezy docierac j£( tak dlugo, az calq po- 
wierzchnia b?dzie przylegac do komu¬ 
tatora. Lozyska slizgowe sg samosma- 
rowne i nie wymagaji^ dodatkowego 
smarowania. 


T.3. SWIATfcA SAMOCHODU 

W samochodzie 2uk zastosowano dwa 
reflektory okrggle ze Swiatlami dro- 
gowymi, asymetrycznymi Swiatlami mi- 
jainia i ^wiaitlami positoijowymi'. Wyikaz 
lamp i .stosowanych w nich zarowek 
podano w tablicy 7.4. 

t.3.1. USTAWIANIE SWIATEL 

Swiatla mijania sprawdza si? i regu- 
luje przy uzyciu przyrz^dow optycz- 
nych w Stacji Obslugi. Prowizoryczne- 
go ustawienia swiatel mo4e dokonad 
uiytkownik za pomoci^ bialego ekranu 
kontrolnego E (rys. 7.5.). Tym sposo- 
bem mozna ustawid swiatla tylko w 
nocy lub w zaciemnionych pomieszcze- 
niach, 

Swiatla redektorow reguluje si? dwo- 
ma wkr?tami (rys. 7.6.) po podniesie- 
niu pokrywy kabiny (rys. 3.11.). Wkr?t 
(10, rys. 7.6.) sluzy do podnoszenia 
wi£}zki swiatla w gor? lub opuszczania 
w dol w plaszczyznie pionowej przez 
pokr?cenie wkr?tu odpowiednio w 
prawo lub lewo. 

Do regulacji .swiatel w plaszczyznie po- 
ziomej sluzy wkr?t 11. Aby wyregulo- 
wac .swiatla nalezy; 

— ustawic samochod normalnie obcitj- 


zony na plaskim terenie prostopadle 
do pionowego ekranu E ustawione- 
go w odlegloiSci 5 m (rys. 7.5.); 

— zmierzyd wysokoSc M srodkdw re- 
flektorow od nawierzchni, 

— narysowac na ekranie lini? pionowq 
C—C lezqcq !ia osi symetrii samo- 
chodu i lini? poziom^ A,—Aj na 
zmierzonej wysoko^ci srodkdw re- 
flektordw od nawierzchni H oraz 
rdwnoleglq do niej polozonq o 50 mm 
nizej, 

— wyznaczyd krzyzami na ekranie 
punkty na linii poziontej gdrnej, od- 
legle symetrycznie od linii pionowej 
0 535 mm, 

— wl^czyd Swiatla drogowe, zaslonid 
praiwy rellaktior L spraw.diz.id, ozy 
najjasniejszy punkt padajgcej na 
ekran wigzki swiatla znajduje si? 
w Srodku lewego krzyza, 

— zaslonid lewy reflektor i sprawdzic 
analogicznie ustawienie swiatla pra- 
wego reflektora, 

Prawidlowo ustawione swiatla drogo¬ 
we winny oswietlac drog? co najmniej 
na 100 m, a swiatla mijania co naj- 
mniej na 40 m przed pojazdem i nie 
oslepiac uzytkownikow drogi. 

— wigczyc swiatla mijania i spraw¬ 
dzic. czy linia graniczna swiatla i 
cienia uklada si? pod kgtem 15^ 

IS 




Dopuszczalne odchylenla snopow 

i'wiaiUa dirogowego 100 mm w prawo 
lub lewo, 75 mm w gdr? oraz 50 mm 
w dol*. 

Przed kazdym wyiazdem nalezy spraw- 
dzad dzialanie iwiatel zewngtrznych. 
Nie wolno wycierad odblySnika szmat- 
k^, myd itp. Mozna jedynie splukad go 
czystq woda i wysuszyd w temperatu- 
rze pokojowej. 


• Swiatla drogowe ustawlalg si^ samoczyn- 
nie podczas regulacji liwiatel mijanla. 


Rys. 7^. Sprawdzanie usUwienia iwia- 
tei 



na mokro. 

R^CZNY KOREKTOR USTAWIENIA 
SWIATEL 

Reflektory sq wyposazone w rgczny 
korektor ustawienia Swiatel, umozli- 
wiajacy zmian^ ich ustawienia (w 
plaszczy^nie pionowej) w zaleznoSci od 
obcigzenia samochodu. 

Aby dokonac tej regulacji nalezy 
podnieSd pokryw^ kabiny (rys. 3.11) do 
g6ry i zabezpieczyd ja podpora, 


Przy jezdiie samochodem bez ladunku 
obydwie dzwigienki korektordw {6, rys. 
7.6) nalezy ustawid w polozenie A. 

W samochodach z pelnym ladunkiem 
diwigienki korektordw nalezy przesta- 
wid w poloienle B (obydwu reflekto- 
r6w). 

7.3.2. WYMIANA ZAROWEK 
W REFLEKTORACH 

Aby wymienid zar6wk§ w reflektorze 
naleiy podnieSd do gdrj' pokryw? ka¬ 
biny i zabezpieczyd ja podpora rj's. 
3.11). 

Odlaczyd przewody elektryczne od za- 
rdwki, zdjad oslon^ gumowg (8, rys. 
7.6.), wyjad pierScien zabezpieczajacy 
(7) i wymienid zar6wk§. 

Po wymianie zardwki wlozyd przewo¬ 
dy, pierScien zabezpieczajacy zarowkg 
do reflektora oraz zamkna^ pokrywg 
kabiny. 

7.3.2a. iAMPY SWIATEL TYLNYCH 

Hamowanie samochodu jest sygnalizo- 
wane przez lampy tylne (STOP) koloru 
czerwonego (rys. 7.7.), kt6re zapalaja 
sig przy naciSnigciu na pedal hamulca. 







Sy». T.<. ReguUcjft ustowienia iwUtel 

1 — obudowa renektora, l — element op- 
tyciny reflektora, J — iruba mocowania 
reflektora, t — p^ktadka, S — nakr^tka. t 
— Urdwka hologencwa (M/55 W), 7 — 

plertcleA zabezpleczaJacy tarbwk^, I — osJo- 
na tardwkl, » — diwignia r^czna (korektor) 
regulacji *wlatel. It — 4ruba regulacji Swia- 
tet w plaazczyZnIe poziomej, 15 — 4ruba 
reflektora, 1» — oprawka tarOwkl, 14 — Za- 
rdwka <4 W) iwlatel postojowych, A — sa- 
mochdd bez ladunku, B — saroochdd z pel- 


Stycznilc <wiat^ hamowania 21 (rys, 
6 . 6 .) zatnyka obw6d iardwek 21 W w 
latnpach tylnych. Przed wyjazdem kon- 
trolowa^ dzialanie ^wiatet hamowania 
1 okresowo oczyszczad stycznik i klosze 
z kurzu i biota. 

Aby naprawid ^wiatlo nalezy odkr^ci6 
wkr^taklem klosz lampy i wymienii 
spalona iardwk^. W samochodach 
skrzynlowych iwiatla hamowania tylne 
pozycyjne i kierunkowskaz6w oraz 
iwiatel awaryjnych zbudowane w 
jednej lampie zespolonej (rys. 7.8.). 
Pulaacyjne Swiecenic iardwek w obwo- 
dzie kierunkowskazdw i iwiatel awa- 
O'jnych uzyskane jest przez umiesz- 
czenie w nim przerywacza o mocy 
100 W. Przerywa on obw6d z cz^to- 
tliwoicia 90±30 (ylUi/min. 

Lampy iwiatel cofania (rys. 7.7.) maji) 
iarOwki 21 W. 



Mlejsce zastosowanla iarOwkl 

Moc 

Stoaowane 

(W) 

w samochodzle 

Reflektory (swiatia mijania asymetryczne 
z zar6wk4 dwu^wiatlowq) 

60/55 

wszystkie odmiany 

— w!6kna Swiatia drogowego 

60 

— widkna Swiatia mijania 

55 


— zardwka swiatia pozycyjnego 

4 


Lampy Swiatel hamowania STOP 
i tylne pozycyjnego 
— wibkno Swiatia hamowania 

21 

samochody typu 
furgon i A13B 

— wl6kno Swiatia pozycyjnego 

5 
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Mlejsce zastosowania tardwki 

±ar6wki 

(W) 

w saraoehodzie 

Lampy ty'ne zespolone 

— zarowka swiatla pozycyjnego (oraz 
OSwietlenia tablicy rejestracyinej 

w lewej lampie) 

— zarowka Swiatla hamowania 

— zarowka swiatla kierunkowskazow 
i Swiatel awaryjnych 

— Swiatla odblaskowe 

10 

21 

21 

AllB, A16B 

Lampki kierunkowskaz6\v bocznych 
i swiatel awaryjnych 

4 


Lampy kierunkowskazow 
i swiatel awaryjnych 

21 


Swiatla odblaskowe 

- 

samochody typu 

Lampa oSwietlenia tablicy rejestracyjnej 

3.X5 

furgon i A13B 

Lampa oSwietlenia kabiny 

10 


Lampa przenoSna 

10 


Lampa przeciwmglowa tylna 
(swiatto czerwone) 

21 

wszystkie odmiany 

Lampy swiatel cofania 


Lampa oSwietlenia skrzyni ladunkowej 
lub wnqtrza furgonu 

10 

samochody typu 
furgon i A13B 



Rys. 7.7. Lampy tyine samochodu 
furson 

1 — larapa oSwietlenia tablicy rejestracyj- 
nej. 2 — lampa przeciwmgiowa tylna (czer- 
wona), 3 — lampa Swiatel cofania, 4 — lam¬ 
pa Swiatla hamowania i tylna pozycyjna, 
S — Swiatla odblaskowe, 6 — lampa kierun- 
kovvskazftw i 4wiatel awaryjnych 





Mlejsce zastosowanU iarbwW 


w samochodzie 

I-atnpka kontrolma iwiatel pozycyjnych 

2 


Lampka kontrolna swiatel drogowych 

2 


Lampki oswietlenia tablicy wskainikdw 

2 

wszystkie odmiany 

Lampki oiwietlenia szybko^ciomierza 



i licznika kilometrow 

2 


Lampka kontrolna uszkodzenia hamulcdw 

2 

wszystkie odmiany 

Lampka kontrolna lampy przeciwmglowej 
tylnej 

2 

wszystkie odmiany 

Lampka kontrolna kierunkowskazdw 
i swialel awaxyjnych 

2 

wszystkie odmiany 



Rys. T.8. Lampy zespoione (samochody 
skrzyniowe) 

1 — lamp* kierunkowskazu I ^wiatel awa- 
ryjnych, t — awutio odblaskowe, 3 — lam- 
pa twlatet hamowania, 4 — lampa przeciw- 
rnglowa tylna (czerwona), S — tarn pa iwia- 
tel cofanla, * — tabllca rcjcsitracyjna. 7 — 
oawieUenle tabllcy rejestracyjncj, > — lam¬ 
pa ^iatla poztojowego 


7.4. SYGNAL DXWI^KOWY 

W samochodzie jest stosov/any sygnaJ 
diwi^owy o mocy 50 W i nat^zeniu 
pr^u maks. 4 A. Jest zamontowany z 
pnsodu samochodu, daje nat^zenie 
diwi^ku min. 90 dB w odlegioSci 7 m 
przed samochodem. Uruchamiany jest 
diwignig f (rys 3.4.) utnieszczong na 
kolutnnie kierownicy z prawej strony, 
przez pociqgni^ie jej do g6ry. 
ReguOacj^ ddiwd^'u sygnatu wykonaje 
sie z zewngtra wkretem i sprawdza 


nat^ienie dzwi^ku przyrz^dem lub po- 
rdwnuje z sygnalem wzorcowym (w 
ASO). Podczas obsiugi codziennej (OC) 
sprawdzac dziatanie sygnaiu. 

7.5. WYCIERACZKA 

Wycieraczka pracuje z jedng pr^dkos- 
ci^ ok. 50 wahaii na minut^. Po wlq- 
czeniu napedu wycieraczki powinny 
wytrzec caikowicie pole widzenia po 
3—4 pelnych wahni^ciach. Jezeli pozo- 
stajq miejsca nie wytarte, nalezy 
sprawdzid stan gumy wycierakdw. 


Wycieraczka jest polqczona elektrycznie 
ze spryskiwaczem szyby irj’s. 7.0.) uru- 
chaniianym noznym przyciskiem. 

Do spr>'skiwRcza nalezy azywad plynu 
niezamarzajgcego (2 drrP), np, Autovi- 
dol, rozcienczonego wodq. 

Wycieraczkg szyby uruchamia si^ przez 
wychylenie dzwigienki f (rys. 3.4.) do 
gory lub razem ze spryskiwaczem. W 
celu zmycia szyby nalezy kilkakrotnie 
nacisngc nogg przycisk pompki. 
Kierunek strumienia wody mozna re- 
gulowad przez obr6t rozpylaczy. 
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Jezeli podczas naciskania na pompk^ 
wycieraczka nie wlqcza si? lub dziaia 
nieregularnie, nalezy sprawdzid jej stan 
technleziiy i polqczenia elektryczne. W 
tym przypadku nalezy wlqczyd wycie- 
raczk? diwigienk^ na kolumnie kie- 
rownicy i sprawdzid jej dzialanie. Uru- 
10 


chamianie wycieraczki na suchej lub 
slabo mokrej szybie powoduje prze- 
ciazenie, a nawet uszkodzenie sllniczka 
oraz rysowanie szyby. 

Przekladnia wycieraczki nie wyrnaga 
smarowania, gdyz ma zapas smaru, 
ktory wystarcza na caly okres eksplo- 


atacji. Nalezy tylko zwilzyd olejem sil- 
nikowym sworznie dzwigni wyciera- 
k6w. Przed wlqczeniem wycieraczki, 
gdy szyba jest zablocona lub oblodzo- 
na, nalezy jg starannie oczyicit^ na 
mokro. 


7.8. PRIJDKOSCIOMIERZ 

Pr?dkoSciomierz (patrz rys. 3.3.) Jest 
nap?dzany elastycznym walklem od 
przekladni w skrzynce biegdw. Llcznik 
rejestruje przejechang drog? do 
100 000 km. Po osi^gni?ciu tej liczby 
zaczyna rejestrowa6 przejechang dro- 
g? od zera, 

Pr?dko4ciomierz wskazuje pr?dko46 z 
dokladnosci^ +4%. Znaczy to, ze przy 
wskazaniu pr?dko^ci, np. 80 km/h 
pr?dkoSd rzeczywista samochodu moze 
wynosid 76,8 km/h. 

Niedomagania pr?dko.4ciomierza; 

— brak nap?du (przyczyn^ moze byd 
zerwana linka nap?dowa lub nad- 
mierny luz w przekladniach §lima- 
kowych), 




— zbyt duze wahania wskazowki w 
czasie jazdy ostre zalamanie walka 
nap^u pr^koiciomierza, brak sma- 
rowania link! w pancerzu, nadmier- 
nym luzem osi wskazdwki, 

— bt^ne wskazania przejechanych 
kilcwnetnJw (nadmiemy luz osiowy 
w przekladni ilimakowej lub kotek 
cyfrowych). 

Dokladno^d wskazan licznika kilome- 
tr6w wynosi + 2—3®,o- 
Do naprawy pr^kolciomierzy upo- 
wainiona wylqcznie zaklady specjalis- 
tyczne uprawnione przez Urz^d Miar 
i Wag. 

Konserwacja walka gi^tkiego pr^koS- 
ciomierza polega na smarowaniu olejem 
przektadniowym (np. Hipol 15). Przy 
montaiu waika naleiy zwracai uwag^. 
aby koniec linki byl osadzony w walku 
licznika z luzem wzdtuinym oraz aby 
promienie zagi^ byly jak najwieksze 
(ponad 150 mm). 


T.7. PRZEWODY I BEZPIECZNIKI 

W samochodzie stosowana jest insta- 
lacja elektryczna jednoprzewodowa. z 


przewodami o przekroju 1; 1,5; 2,5 mm* 
oraz przewody akumulatora 17 1 

35 mm*. Przekroje przewodow sq tak 
dobrane, aby w trakcie uzytkowania 
urzadzert elektrycznych nie nastgpil 
nadmiemy spadek napi^cia, przegrza- 
nie si^ przewoddw i stopienie izolacji. 
Dlatego przy wymianie przewodow na- 
lezy zastepowad je przewodami o tych 
samych lub wiekszych przekrojach niz 
poprzednie. 

Obwody elektryczne oSwietlenia i urzg- 
dzeii sg zabezpieczone dwunastoma 
bezpiecznikami 8 A i jednym bezpiecz- 
nikiem 16 A (wzdlu4 podluznej osi sa- 
mochodu np. iwiatla postojowe przed- 
nie i tyine prawe, lewe itp.). Skrzynki 
bezpiecznikow (rys, 7.10.) umieszczo- 
ne pod tablica rozdzielczg, wewn^trz 
kabiny kierowcy (2 szt.). Poszczegdlne 
bezpieczniki oznaczone na pokrywie 
skrzyni zabezpieczajq obwody (tablica 
7.5). 

W przypadku powstania zwarcia lub 
I przepalenia sie bezpiecznikdw naleiy 
usunqd przyczyn? zwarcia, a naat^pnie 
wymienid bezpiecznik. Niedopuszczalna 
jest naprawa bezpiecznikdw polegajgca 
na zakladaniu drutdw, blaszek itp., co 
mo4e byd przyczynq powaznych uszko- 


I dzen urzqdzen elektrycznych. 

[ W celu rozpoznania poszczegolnych 
przewoddw, ktdre majq izolacje wyko- 
nanq w rdznych kolorach, (lys. 7.1.). 
Przewody z przetart^ izolacji nalezy 
zabezpieczyd przez owiniecie tasm^ izo- 
lacyjn^ lub wymienid na nowe, a prze¬ 
wody z izolacjq uszkodzonq na skutek 
starzenia, wymienid na nowe. 

Obwody elektryczne zaplonu i rozru- 
chu nie sg zabezpieczone bezpieczni¬ 
kami. 


7.8. SPRAWDZANIE DZIAbANIA 
URZADZEK ELEKTRYCZNYCH 

W celu sprawdzenia dzlatania wszyst- 
kich urz^dzeb i ^wiatel naleiy obrdcid 
kluczyk wylvzniha zaplonu w prawo 
i wylgczad poszczegolne odbiomiki prq- 
du i skontiolowad: 

— Swiatla pozycyjne, mijania, drogo- 
we, kierunkowskazdw, awaryjne, ha- 
mowania (STOP), oSwietlcnia kabi¬ 
ny kierowcy, tablicy rozdzielczej, 
lampk^ kontrolng Swiatel pozycyj- 
nych, drogowych, lampke kontrolnq 
kierunkowskazdw oraz oSwietlenie 
tablicy rejestracyjnej, iwiatlo prze- 
ciwmglowe tyine; 

u 




t — wyderaczks aiyby; 

— dmuchawy; 
i — sygnal diwi^kowy. 

I Przyczyn^ braku jednego ze Swlatel 
I jest najcz^Sciej przepalenie lub poluzo- 
j wane ianSwki czy spalony bezpiecznik, 
i kt6ry naleiy wymieni4 na nowy, o tym 
j samytn oznaczeniu — tablica 7.4„ 7.5, 
I 2ar6wki w lampach oSwletlenla tabllcy 
i wska4nik6w wyjmuje si^ wraz z 
■■ oprawkami od spodu tablicy rozdziel- 
j czej, po uprzednim odkrscenlu i od- 
i wnSceniu jej strong tyln^. 

I Zestaw wskaznik6w (rys. 7.12) 1 prgd- 
! ko4ciomierz maj^ po dwie iardwkl do 
i oSwietlanla skall. 


WYKAZ BEZPIECZNIKOW _Tabhca lA. 


1 Bezpiecznik 

Obwody zabezpleczone | 

Uwagl 

A-1 

16 A 

silniki wentylator6w nagrzewnic (lewej 1 prawej) 
silnik napQdu wycieraczki, regulator napi^cia 



B-2* 

8 A 

lampy kierunkowskaz6w 
lampka sygnalizacji kierunkowskaz6w 
wskainik i czujnik poziomu paliwa 
wskainik i czujnik temperatury silnika 
wskainik i czujnik ciSnienia oleju silnika 



C-3 


lewy reflektor — swiatlo drogowe 

j 

X 

1 

D-4 

8 A 

prawy reflektor — Swiatlo drogowe 
lampka sygnalizacyjna Swiatel drogowych 

i 

P 

j ^ 

E-5 


lewy reflektor — Swiatlo mijania 

1 

Si 


n 








1 Bezplecznlk 

Obwody zabezpleczone 

Uwagl 

F-6 

8 A 

prawy reflektor — Swiatlo mijania 

.1 

M 

U 

1 

s 

1 

K 

G-7 

prawe ^wiatla pozycyjne (przednie i tylne) 
lampa oiwietlenia tablicy rejestracyjnej 

H-8 

lewe iwiatla pozycyjne (przednie i tylne) 
lampki o^wietlenia tablicy wskafnikdw 

1-9 

^wlatla hamowania STOP 

lampy oSwietlenia wnetrza kabiny i skrzyni ladunkowej 

L-10 

sygnal diwiekowy 

gniazdo wtykowe lampy przenoinej 

G-7 

8 A 

lampy 4wiatel cofania 

A-1 

lampa przeciwmglowa tylna (czerwona) 

B-2 

8 A 

^wiatla awaryjne 


T.9. INSTALOWANIE RADIA 

W samochodzie 2uk mo±e byd instalo- 
wany odblomik radiowy, np. Safari — 2, 
zasilany z instalacji elektrycznej samo- 
chodu, Odbiornik ten ma cztery za- 
kresy fal, pobiera moc 5 W, ma wy- 


I miary 180X110X50 mm 1 mas; 1 kg. 

Fabryka przystosowuje samochody do 
I montowania radia w nast^puj^cy spo- 
: s6b: 

I — wykonuje w polce kabiny cztery 
otwory 0 4,5 mm do umocowania 
j wspomika z radiem, 


’ — dostarcza — na specjalne zamdwie- 
‘ nie odbiorcow, wspomik mocowania 
j radia nr 17-3905011. 

: Montaz radia i anteny w samochodzie 
; najlepiej jest zlecid stacji obslugi. 

; Miejscem do zamontowania odbiomika 
; radiowego jest dolna powierzchnia p61- 
ki pod tablic^ rozdzielczq z lewej stro- 
. ny kolumny kierownicy (rys. 7.11.). 

Mocowanie anteny zewn^trznej ASP-OJ 
i zasilanie radia. 

W prawej gdmej czQ^ci naroznika ka¬ 
biny naleiy wykonad otw6r 0 20 mm, 
o polozeniu okre^lonym wymiarami 340 
i 60 mm, przykr^id anteny i wygiqd 
jg w celu uzyskania pionowej pozycji. 
Gniazdo wtykowe anteny 6 i wtyczk^ 
radia pol^czyd przez wciiniQcie jej do 
i oporu. 

‘ Aby uzyskad zasilanie radia naleiy 
: przewdd zasilajgcy 7 skrdcid do dlu- 
i goSci 700...710 mm. Nast^pnie koniec 
' przewodu odizolowad na dtugo4ci 
5...6 mm i zacisn^d na nim nasadk^ 
zlgcza wtyczkowego (F 2,5) oraz rurk^ 

: izolacyjnsj, przewdd ten podlqczyd do 
i skrzynki bezpiecznikdw na zaciski L-10. 



Rys. 7. 11. Odblornlk radiowy 

— odblornlk radiowy z gioSnlklem, * — f — gnlazdo wtykowe anteny, 7 — przev 
spornlk mocowanla radla (17-»050-ll), t — zasUanla radla, ( — wkr^t (M4XA)i > 
rzew6d od radla do gloinlka, 4 — przewdd przewdd z nasadka, 10 — p6ika przed 
+’’ z nasadkg, 0 —• antena tamochodowa, kablny, 12 — podkladka sprgtysta 4.2 










8. NADWOZIE I WYPOSA2ENIE 


Do tnycia samochodu naleiy uiywad 
strumienia wody o niskim ciSnieniu i 
szczotki z wtosia. 

Nle naleiy myd samochodu silnie na- 
grzanego przez stortce w upalne dni. 
Po umyciu 1 wytarciu do sucha (szma- 
taml) lub wysuszeniu, lakier nadwozia 
naleiy natrzed odpowiedni^ pastq wo- 
skow^' i wypolerowad szmat^ flane- 
low^ 

Plamy ze smoty na laklerze nadwozia 
naleiy usuwad szmaU nasycon^ naft^ 
lub benzynq. 

S.l. KABINA KIEROWCY 

Okno przednie kabiny (rys. 7.9.) skla- 
da si« z szyby przedniej 6 1 dw6ch 
szyb naroinych. 

Szyby kabiny i nadwozia piaskie, 
hartowane. 

Szyba przednia ma ksztalt trapezu. 
Okno tyine kabiny stoeowane jest tyl- 
ko w samochodach AllB, A13B i A16B. 
Szyby kabiny nalezy utrzymywad za- 
wsze w naleiytej czystoSci, co w za- 
sadniczy spos6b poprawia widoczno^d 
i ulatwia kierowcy prowadzenie samo¬ 
chodu. 


Do mycia szyb stosowad czysta wod? 
(najlepiej ciepiq) i plyn (np. Autovi- 
dol). 

Stosowanie plyndw jest szczegdlnie po- 
trzebne przy myciu szyb zabrudzonych 
i zatluszczonych pylem z sadz^, ktdre 
opadaja z atmosfery, zwiaszcza w 
wi^kszych oSrodkach przemysiowych. 
Szybc nalezy oczy^cid z kurzu i biota 
bardzo ostroznie i po uprzednim zmy- 
eiu wodq, aby jej nie porysowad. Do 
usuwania oblodzenia i szronu z szjrby 
uiywad skrobaczki z tworzywa sztucz- 
nego lub drewna. Po umyciu nalezy 
szyby wytrzed do sucha czyst^ szma- 
tq, aby nie przylepial si^ do nich kurz. 
Podlogc kabiny nalezy cz^to zmlatad 
szczotki), a mocno zabrudzong umyd 
wodg i wysuszyd. 

8.2. ZAMKI I ZAWIASY 

Drzwi lewe kabiny (rys. 8.1.) sg zamy- 
kane z zewngtrz kluczykiem. 

Zamki i zawiasy kabiny naleiy smaro- 
wad okresowo pylem grafitowym lub 
olejem ochronnym INHIBOL (tablica 
U.3.). 



biny 

J — uszczelka dolna dritwi, z — pokrj-wa, 
J — prowadnlk drzwi, i — blachowkreit, s — 
klamka wewn^trzna, e — drzwi kabiny kpl. 
7 — szyba przesuwna tylna, S — pokretio 
zabezpleczajqce szyb^, » — szyba przesuw- 
na przednia, 10 — zawiasa, 11 — uszczelka 
drzwi, IS — lusteiko wsteczne, zewn^trzne, 
O — zamek drzwi odblokowany, x — za- 








Przed drganiami w czasie jazdy drzwi 
sq zaibezpiecizone guimowymi aderzalka- 
mi 3, ktore po zatrzasnigciu drzwi za- 
kleszczaja si^ w gniazdach slupka tyl- 
nego kabiny. 

Do kraw^dzi otworu drzwi jest przy- 
krecony zaczep rygla. Zaczep ten moz- 
na przesuwad w razie potrzeby po po- 
luzowaniu dw6ch wkr^tow, aby po- 
prawid zaz^bienia rygla zamka z zacze- 
pem. Pokrywa otworu 2 drzwi przy- 
kr^cona blachow!:r^tami umozliwia de- 
montaz zamka drzwi i jego napraw^. 
Uszczelki drzwi nalezy okresowo czyi- 
cid z kurzu i biota i nasmarowac gli- 
ceryna, oderwane uszczelki nalezy przy- 
kleid klejem Butapren, a uszkodzone 
wymienid. 

arytoy okna dxawi kaibiny 9 sg oisaid'zoine 
przesuwnie w ramce. 

W tylnej szybie przesuwnej jest za- 
mocowana §ruba dociskowa 8, ktdrg 
zabezpiecza sie okno w polozeniu 
zamknietym. 

8.3. LUSTERKA WSTECZNE 

Na swcknzniui zawiaisdfw 10 (ryis. 8jl.). 
lewych i prawych drzwi kabiny sg 
wmontowane lusterka wsteczne zew- 
netrzne 12 z szybg wypuklg. 

Lusterko jest osadzone na sworzniu 


kulistym co pozwala kierowcy na jego 
obrdt wg potrzeby. 

Szyba lusterka powinna byd przed wy- 
jazdem czyszczona z kurzu miekkg 
szmatkq a bardziej zabrudzona umyta 
wodg i wytarta do sucha szmatkg. Lu¬ 
sterko z popekang szybg nalezy wy- 
mienid na nowe (bez wspornika). 

8.4. OSLONA SILNIKA I DYWANIKI 

W kabinie kierowcy silnik przykryty 
jest oslong zdejmowang. Pozwala to na 
swobodny dostgp do silnika podczas np. 
sprawdzania oleju. 

W czasie jazdy oslona powinna byd 
dobrze zamocowana zaczepami gumo- 
wymi, aby do wnetrza kabiny nie wni- 
kaly spaliny i kurz. Podloga kabiny 
jest wylozona dywanikami gumowymi. 
Dywaniki nalezy okresowo zdejmowad, 
wyczyscid i osuszyd podloge, pod dy¬ 
wanikami, gdzie czgsto gromadzi sig 
wilgod. 

8.5. OGRZEWAME KABINY 

Kabina samochodu jest ogrzewana 
dwiema nagrzewnicami zasilanymi go- 


rgcg wodg z ukladu chlodzenia silnika. 
Obie nagrzewnice majg wbudowa- 
ne (osiowo) wentylatorki elektryczne 
zwiekszajgce intensywnoSd przeplywu 
powietrza. Najwi^kszg temperature 
ogrzewania kabiny mozna uzyskad 
przez przesuniecie dzwigni sterujgcej w 
prawo do oporu oraz zaciggniecia ok. 
3/4 zaslony na chlodnicg. Potrzeba ta- 
kiego zasloniecia zachodzi tylko w 
okresie duzych mrozdw i silnego wia- 
tru. Przy zaslonigciu chlodnicy nalezy 
uwazad, aby temperatura silnika nie 
przekracizala 90”C. 

Obsluga ukladu ogrzewania polega na 
okresowym sprawdzaniu (wzrokowym) 
szczelno^ci, ilosci plynu w chlodnicy i 
zbiorniku zasilajgcym oraz uzupelnia- 
niu plynu w razie potrzeby. Zawor ste- 
rujgcy zamontowany na glowicy silni¬ 
ka, pracuje w wysokiej temperaturze 
ok, ao^C, moze bye przyczyng zapiecze- 
nia sie go i zablokowania doplywu ply¬ 
nu do nagrzewnic. Aby do tego nie do- 
puscid, nalezy okresowo odkrecid dwa 
wkrety pokrywy zaworu, wyciggngd 
trzpien drgzony i smarowad go wraz 
z tulejg smarem grafitowym lub ole- 
jem silnikowym. 




9. KONSERWACJA SAMOCHODU 


G16wn4 przyczyn^ szybkiego niszczenia 
blach nadwozia jest dziatanie takich 
czyimikbw korozyjnych, jak woda, roz- 
twory soli i zwi^zki siarki. Dzialanie 
to jest fzczegblnie silne w miejscach, 
gdzle wyparowanie wilgoci ze szczelin 
i spoin jest utrudnione (parkowanic 
satnochodu na wolnym powietrzu). 

W celu usuni^ia ognisk korozji nale- 
iy — opr6cz mycia samochodu i su- 
tzenia — przeprowadza£ konserwacj^ 


powloki lakieru przez stosowanie od- | 
powiednich past woskowych. I 

Przed konserwacjq, nalezy dokladnie i 
umyc^ samochbd i wytrzed szmata do i 
sucha, a uszkodzone powierzcbnie la- ' 
kieru i miejsca skorodowane oczyicic : 
z rdzy, odtlusci^ benzynq ekstrakcyjna, ; 
zabezpieczy6 farb^ gruntow^ i pomalo- 
wad emaliq renowacyjn^. Do konser- 
wacji podwozia, podlogi, blotnikdw, | 
progow nalety stosowad preparat Bitex 


lub Cyklokor. Do profilbw zamkni^tych 
— .preparat Fluidol ML lub Akooin, 
a do podwozia — pasty woskowe Au- 
ron lub Autozol w aerozolu (wg „In- 
strukcji konserwacji samochodbw 
„2uk”). 

Powloki lakierowane samochodu nalezy 
zabezpieczyd antykorozyjnie przed przy- 
st^pier.iem samochodu do eksploatacji 
oraz przynajmniej raz wroku obowiqz- 
kowo przed sezonem zimowym. 


10. OKRESOWE OBSLUGI TECHNICZNE I SMAROWANIE SAMOCHODU 


Obsluga techniczna samochodu polega 
na wykonaniu czynnoSci kontrolno- 
-konserwacyjnych w ramach obslugi 
codziennej oraz okresowych czynnoSci 
obslugowo-smarowniczych po odpo- 
wiednich przebiegach samochodu. 
Ustala siQ nast^pujqce okresy obslugi 
technicznej; 

OT-W — obsluga techniczna wstQpna, 
przeprowadzana przez Pol- 


mozbyt przed sprzedazg sa- ■ 
mochodu, I 

— obsluga codzienna przepro- > 
wadzana przed kaidym wy- 
jazdem samochodu (zakres OT-I 
czynnoSci podano w rozdz. 

10 ), 

— po przebiegu pierwszych 
1500±200 km, przeprowadza¬ 
na jednorazowo w Autoryzo- OT-II 


wanej Stacji Obslugi (ASO), 
nie wykonanie tej obslugi 
grozi utratq gwarancji fa- 
brycznej na samochdd, 

— pieirwsza obsluga po przebie¬ 
gu 6000±200 km, a nast'epnie 
powtarzane cyklicznie co 
3000 ±200 km pomi^dzy obshi- 
gami OT-II (rys. 4.1.), 

— Obsluga powtarzana cyklicz- 


S7 







nie CO 9000 ±200 km w calym i 
okresie eksploatacji samo- j 
chodu. 

Tak wi^c obslug^ techniczn^ OT-I na- \ 
le±y wykonywat po praebaegaich: 6000, ; 
12000, 15000, 21000, 24000 km ltd., na- i 
tomiast obslugg technicznq OT-II na- i 
lezy wvkonad po przebiegach: 9000, i 
18000, 27000, 36000 km ltd. Wszystkie ! 
obslugi techniczne w okresie gwaran- j 
cyjnym (pod rygorem utraty gwaran- 
cji) muszg byd wykonywane w ASO. . 

10.1. OBSLVGA TECHNICZNA 
WST^NA (OTW) 

Obsluga jest wykonyrwana jednorazowo ! 
przez „Polmozbyt” (na koszt Fabryki) | 
przed przekazaniem samochodu na- ■ 
bywcy i polega na pooownym, doklad- 
nym sprawdzeniu dziaiania mechaniz- I 
m6w — zespoiOw I urzgdzeA samocho- ! 
du, wg podanego niiej zakresu. | 

A. Smarowanie ! 

Sprawdzenie i w razie potrzeby uzu- 
pelnlenie; 

— oleju w silniku. 


— oleju w przekladni kderowniczej, 

— oleju w skrzyni biegdw, 

— oleju w tylnym moscie, 

— plynu w ukladzie chlodzenia, 

— plynu w ukladzie hamulcowym, 

— plynu w zbiorniku spryskiwacza 
szyby, 

— uzupelnienie paliwa. 

B. Przeglgdy 

Sprawdzenie szezelnoici: 

1) ukladu hamulcowego, 

2) ukladu chlodzenia, silnika; 

3) ukladu zasilania silnika, pallwem; 

4) ukladu smarowania silnika; 

5) aprawdzenie stanu koAcdwek 

akumulatora i w razie potrzeby 
uzupelnienie elektrolitu woda 

destylowang; 

6) sprawdzenie ciSnienia powietrza 
w ogumieniu i w razie potrzeby 
wyregulowansie; 

7) sprawdzenie polgczeA gwinto- 

wych i w razie potrzeby dokre- 
cenie waaniejszych polaczeA pod- 
wozia oraz k61; 

8) sprawdzenie i ew. regulacja zam- 
k6w drzwi i pokrywy kabiny; 


9) sprawdzenie dziaiania wyciera- 
czek i spryskiwacza szyby oraz 
wskainikAw; 

10) sprawdzenie i w razie potrzeby 
wyregulowanie: 

— skoku jalowego pedalu sprzg- 
gla, 

— skoku jalowego pedalu ha- 
mulca. 

C. Diagnostyka 

1) sprawdzenie pracy silnika oraz 
ew. regulacja: biegu jalowego, 
kata wyprzedzenia zaplonu, od- 
stapu stykAw przerywacza; 

2) sprawdzenie i ew. regulacja kg- 
t6w ustawienia k61 przednich; 

3) sprawdzenie i w razie potrzeby 
regulacja ustawienia iwiatet; 

4) sprawdzenie dziaiania hamuIcAw 
(pomiar sily hamowania). 

D. Jazda prObna 

WykonaA jazde prAbng w celu 
stwierdzenia prawidlowo4ci dziaia¬ 
nia zespoidw samochodu. 



10.2. OBSLVGA TECHNICZNA (OT-D) 

W OKRESIE DOCIERANIA (OT-D) 

PO PRZEBIEGU PIERWSZYCH 
1500±200 km 

A. Przegl^dy 

1. Sprawdzid i w razie potrzeby do- 

kTQcid; 

— ^ruby mocowania glowicy sil- 
tiika 

— sruby mocowania przedndego 
zawieszenia 

— nakr^tki mocujgce kolektory; 
ssqcy i wydechowy 

— 4ruby i nakr^tki mocujgce 
elementy zespoldw mechanicz- 
nych samochodu do nadwozia 
i podwozia 

— nakr^tki mocowania k6l jezd- 
nych 

— ^ruby i nakr^tki ukladu kie- 
rowniczego 

2. Sprawdzid i w razie potrzeby 

wyregulowa6: 

— luzy zaworowe silnika (zim- 
nego) 

— skok dfwigni hamulca posto- 

jowego B. 

— skok jalowy sprz^gla 

— skok jalowy pedalu hamulca 


— naciiqg paska klkiowego pom- i 
py wody i aliterinaitoora 

— poziom paliwa w gazniku oraz 
oczyscii komorQ plywakowq i 
dysze 

— luz w lozyskach k6i przed- j 

nich ! 

— luz w ukladzie kierowniczym i 

— odst^p stykbw przerywacza | 
oraz oczy5cd6 

— odst^p elektrod iwiec zaplo- 
nowych (oraz oczy^cid) 

3. Oczyicii osadnik pompy paUwa 

4. Sprawdzii i w razie potrzeby 
uzupelnid elektrolit w akumula- 
torze. 

5. Oczy^cit i nasmaxowafi kohcbwki 
akumulatora. 

e. Dokreci6 Sruby mocowania oraz 
wyregulowat zawiasy i zamki. 

7. Sprawdzii szczelnoSS: i 

— ukladu smarowania sdlnika 

— ukladu paliwowego i 

— ukladu chlodzenia i 

— ukladu hamulcowego j 

— ukladu wydechowego. 

Smarowanie 

1. Wymienii olej: 


— w silniku (i filtr oleju) 

— w skrzyni biegow 

— w tylnym moScie 

2. Sprawdzii i w razie potrzeby 
uzupelni6: 

— olej w przekladni kierowni- 
czej 

— plyn w ukladzie chlodzenia 
silnika 

— plyn w ukladzie hamulcowym 

— plyn w zbiorniku spryskiwa- 
* cza szyby 

— ciSnienie powietrza w ogu- 
mieniu. 

C. Diagnostyka 

Sprawdzid i w razie upotrzeby wy- 
regulowat: 

— kgt wyprzedzania zaplonu 

— wolne obroty silnika 

— ustawienie Swiatel (mijania) 

— ustawienie k61 przedndch 

D. Jazda prObna 

Wykona6 jazdc prdbng w celu 
stwierdzenia prawidlowoSci dziala- 
nia poszczegdlnych zespoldw samo¬ 
chodu dokonujac ogdlnego przegl^- 
du dzialania wszystkich przyrzgddw 
elektrycznych i kontrolek. 




r 


10.3. OBSLUGA TECHNICZNA OT-I 
(wykonywanej co 3000±200 km) 

A. Przefl^dy 

1. Sprawdzii i w razie potrzeby do- J 

kr^id: j 

— Sruby i nakr^tki mocowania 

silnika, walu nap^owego, 
skrzyni biegbw, resorbw, 
amortyzatordw, stabilizatora, j 
darqzk6w kderownlczych i ! 

przedniego zawieszenia. ' 

— nakr^tki k61 jezdnych 

— 4ruby mocujqce wal i prz«- i 
klaidnie kierowniczq 

— ^ruby i nakr^tki mocujgce 
zespoly mecbaniczne do pod- 
wozia i nadwozia samochodu. 

2. Sprawdzi6 i w razde potrzeby 

wyregulowa6; 

— uklad kierowniazy 

— skok jalcrwy pedalu sprzggla 

— skok jalowy pedalu hamulca 
(w razie potrzeby odpowie- 
trzyi uklad) 

— hamulec postojowy 


— naciqg paska klinowego pom- 
py wodnej i altematora. 

3. Uzupelnid elektrolit w akumula- 
torze. 

4. Sprawdzid szczelno^d: 

— ukladu smarowania sibiika 

— ukladu zasilanda (paliwowego) 

— ukladu chlodzenia 

— ukladu hamulcowego 

— ukladu wydechowego 

— amortyzatordw. 

B. Smarowanie 

1. Sprawdzid i w razie potrzeby 
uzupebiid: 

— olej w silniku 

— plyn w ukladzie chlodzenia 

— plyn w ukladzie hamulcowym 

2. Nasmarowad: 

— sworznie zwrotnic 

— lozyska pompy wody 

— uzupelnid smar w smarow- 
niczkach lozysk k6l przednich 
i tykiych 

— tuleje i sworznie wahaczy 
przedniego zawieszeoiia 

— przeguby kulowe drgzkdw 
kierowniczych 


— przeguby krzyzakowe i wielo- 
wypuaty walu nap^dowego 

— kohcdwki akumulatora 

— walek pedaldw sprz^la 1 ha- 
mulce 

— zawiasy i zamki drzwi 

— linki i sworznie hamulca po- 
stojowego. 

C. Dlagnostyka 

1. Sprawdzid i w razie potrzeby 

wyregulowad: ^ 

— wolne obroty silnika 

— ustawienie k6l przednich 

— ustawionie liwiaiel 

2. Sprawdzid dzialanie 4wtatel zew- 
netrznych, sygnalu dfwigkowego 
i wycieraczki szyby. 

Jasda prObna 

Wykonad jazde prdbng celem spraw- 
dzenia prawidlowo^ci dzialania poszcze- 
gdlnych mechanizmdw, podwozia, ukla- 
d6w: kierowniczego, hamulcowego, 

chlodzenia oraz wyposaienia elektrycz- 
nego. 





10.4. WYKAZ CZYNNOSCI OKRESOWEJ O&SLVGI TECHNICZNEJ OTJI 

_ Tablica 10.1. 
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Przebieg 

(km 

X 1000) 





Czynno^cl 

9 

IS 

27 

s« 

4S 

54 
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72 
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PHZEGLADY 












1. 

Sprawdzid i w razie potrzeby dokr^cit: 

— Sruby i nakr^tki mocowania silnika, walu napQdowego, 













skrzyni biegdw, resorbw, amortyzatorbw i stabiliza- 
tora 

+ 

+ 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 


— mocowanie belki przedniego zawieszenia 

+ 

+ 


4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 


— Sruby mocuj^ce wal i przekladni? kierowniczq 

+ 

+ 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 


— mocowanie alternatora 

+ 


4- 


4 


4 


4 


4 


— mocowanie rozrusznika 

— Sruby i nakr^tki mocuj^ce zespoly mechaniczne 

+ 


4- 


4 


4 


4 


4 


samochodu do podwozia i nadwozia 

+ 

+ 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

2. 

Sprawdzid i w razie potrzeby wyregulowai: 













— luzy zaworowe siinika 

— poziom paliwa w komorze plywakowej oraz oczyScii 

+ 

+ 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 


gainik i pompQ paliwa 

+ 

+ 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 


— skok jalowy pedalu sprz^gla 

— skok jalowy pedalu hamulca (w razie potrzeby 

+ 

4* 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 


odpowietrzy6 uklad) 

+ 

+ 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 


— hamulec postojowy 

+ 

4- 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 


— naciqg paska klinowego pompy wody 

4- 

+ 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 


— luzy w ukladzie kierowniczym 

+ 

4- 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

3. 

Wyregulowat odst^p stykbw przerywacza 

+ 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 1 

4 

4 

4 

4 

4. 

Sprawdzid i ewentualnie ustawid kqt wyprzedzenia 
zaplonu 

+ 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

5. 

Wyregulowac naciqg lozysk k61 przednich 

+ 


4 


4 


4 1 


4 


4 

6. 

Sprawdzit stan okladzin ciernych hamulcbw 


+ 


4 


4 


4 


4 


7. 

Wymieni6 wklad filtru powietrza 

+ 

4- 

4 

+ 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

8. 

Oczyscid swiece zaplonowe, wyregul. odst^p eiektrod 

+ 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 ! 

4 

4 

4 

4 

9. 

Wymienic Swiece zaplonowe 


4- 


4 


4- 


4 


4 


10. 

OczySci6 osadnik pompy paliwa 

+ 

4- 

4 

4 


4 

4 

4 

4 

4 

4 





U. Uzupelnia elektrolit w akumuiatorze, oczyScid 
i nasmarowad konc6wki. 

12, Oczy<§icd<5 prz&wo6y oidpowietiraainiia isalmiika 

13. Sprawdzit szczelnos6: 

ukiadu smarowania silnika 

— ukiadu zasilania (paliwowego) 

— ukiadu chlodzenia 

— ukiadu hamulcowego 

— ukiadu wydechowego 


14. Sprawdzi^ stan ogumienia oraz zamleni6 (przestawi6) 
kola w samochodzie 


SMAROWANIE 

1. Wymienie olej w silniku (i filtr oleju) 

2. Sprawdzi6 i w razie potrzeby uzupelni6; 

— olej w skrzyni bieg6w 

— olej w tylnym moi§cie 

— olej w przekladni kiarowniczej 

— plyn w ukladzie hamulcowyrn 

— plyti w ukladzie chlodzenia 

3. Wymienii olej: 

— w skrzyni biegdw 

— w tylnym moScie 

— w przekladni kierov/niczej 

— plyn w ukladzie hamulcowyrn 

— plyn w ukladzie chlodzenia 

4. Nasmarowai: 

— sworznie zwrotnic 

— aparat zaplonowy 

— rozrusznik 


cd. tablicy 10.1. 
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cd. tablicy lO.l. 



Czynno^ci 


— 
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— 
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18 

27 


45 

54 

63 

n 


90 

N 


— pompg wody 

— Jozyska kol przednich i tylnych (wymienib smar) 


4- 

4 - 

4 - 

4 - 

4- 

4- 

4 - 

4 

4 

4 

4 


— lozyska wahaczy przedniego zawieszenia 

— drqzki kierownicze (przeguby kulowe) i lozyska diwigni 


4- 

4 - 

+ 

4- 

4 - 

4 

4 

4 

4 

4 


poSrednich 
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4 - 

4- 

4 - 

4- 

4 - 

4 

4 

4 

4 

4 




4- 

4- 

4- 

4- 

4 - 

4 

4 

4 

4 

4 


— walek pedalow sprz^gla i hamulca 

— zawiasy i zamki drzwi, czopy akumulatora, sworznie 

4 - 

4 - 

4“ 

4- 

4 - 

4 - 

4- 

4 - 

4 - 

4 

4 

+ 

4 

4 

4 

4 


i ciggna hamulca postojowego 

4 - 

4- 

4 - 

4 - 

4- 

4 - 

4 

4 

4 

4 

4 

DIAGNOSTYKA I 












1. 

Sprawdzib i w razie potrzeby wyregulowab: 

— wolne obroty silnika 

4 - 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4 

4 

4 ■ 

4 

4 


— ustawienie swiatel (mijania) 

4 - 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 


— ustawienie k6l przednich 

4" 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 


— napi^cia ladowania akumulatora 

4" 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

2. 

Sprawdzib na stole probierczym alternator i rozrusznik 
ewentuatnie wymienib szczotki 






4- 






3. 

Sprawdzib dzialanie §wiatet zewngtrznych sygnalu 
dzwi^kowego i wycieraczki szyby. 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 

4. 

Sprawdzib dzialanie hamulcbw (zasadniezego i postojowego) 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4 

4 

4 

4 

4 


JAZDA PROBNA 

Wykonac jazd? probnq w celu stwierdzenia prawidJowoSci 
dzialania poszczegdlnych zespoJbw samochodu — dokonujqc 
ogolnego przeglqdu dzialania wszystkich przyrz^dbw elek- 
trycznych i kontrolek. 



10.5. MATERIALY EKSPLOATACYJNE 

Do nap^du samochodu zaleca si^ sto- 
sowanie etyliny 86. 


Etylina zawiera czteroetylek olowiu, 
ktorego opary trujqce, podczas sty- 
kania si? z tym paliwem nalezy za- 
chowa6 szczegdlne srodki ostroznoSci. 
Smarowanie samochodu wykonuje si^ 


w ramach okresowych Obslug Tech- 
nicznych. 

W tabeli 10.2 podano za'lecane To^dzaje 
paliwa, olejow i smar6w. 


MATERIALY EKSPLOATACYJNE _ Tablica 10.2. 


Lp. 


Zast^pcze 

Host 

Symbol 

wan la 

Mlelace atosowanla 

~T 

2 

3 

* 

5 

6 

7 

1 

Etylina 86 

PN-86/C-96025/04 

55 

- 

caly rok 

zbiomik paliwa 

2 

Olej wielosezonowy 
Selektol SC SAE 
20W/30 

PN-75/C-96091 

Olej Lux 10 

PN-73/C-96085 

lub 

Estra SB SAE30 
PN-75/C-96096 

5 


lato 

silnik 

Olej Lux 6 lub 
extra SB SAE20/W 

5 

zima 

3 

4 

Olej wielosezonowy 
Hipol 15 
PN-81/C-96075 

Hipol 30 

PN-81/C-96075 

1,2 

A 

lato 

skrzynia biegbw 
tylny most 
przekladnia kierow- 
nicza 

Hipol 10 

PN-81/C-96075 

1,1 

0,33 

zima 

Smar L.T43 
PN-72/C-96134 

Smar LT4S3 
BN-73/0536-15 

po 125 g 
po 100 g 


caly rok 

lozyska piast kol 
przednich i polosi 
tylr.ego mostu 



Lp. 

Zalecane 

Zas„pcze 

not6 

(dm* 

Symbol 

stosowa- 

Mlejsce stosowanla 

5 

Smar LT-43 

PN-72/C-96134 

Smar L,T42 
PN-72/C-96134 

wg po- 
trzeby 

□ 

caly rok 

wielowypust 

wal 


Smar IS 
BN-69/0536-11 




przeguby 

krzyzakowe 

dowy 

6 

Smar STP 
PN-63/C-96129 

Smar LT43 

wg po- 
trzeby 

A 

caly rok 

sworznie kulowe 
drqzkdw kierowni- 
czych, tulejki waha- 
czy 

7 

Smar grafitowany 
PN-59/C-96153 

Smar staly 

wg po- 
trzeby 

o 

caly rok 

resory tylnego 
zawieszenia 

8 

Olej AT 

_ 

po 0,28 

*S) 

caly rok 

amortyzatory 



BN-80/0535-50 


po 0,185 




9 

Piyn hamulcowy 
DA-1 

ZN-78/MPCh/ 

Og-7534 

Plyn hamulcowy 

R-3 

PN-75/C-40003 

400 cm* 

© 

caly rok 

uklad hamulcowy 

10 

Plyn Borygo') 
PN-75/C-40007 

Plyn Friton 
ZN-78/MPCh/WS- 
-T-21 lub Priodiol 
ZN-79/27101/3029- 
-36-99 

12,0 

© 

caly rok 

uklad chlodzenia 

11 

Plyn Autovidol 
ZN-76/ZZG/I-Z- 
-43-001 

Lazuron 
ZN-68/CZSP/E- 
rf — 168 

2 

o 

zima 

spryskiwacz szyby 




Lp. 

Zalecane 

Zast^pcze 

(d^ 

Symbol 

stos^wa- 

Mlejsce stosowania 

12 

iWaaed ina .tecihaiiiczna. 
TW 

PN-69/C-96120 

Stnar LT43 

wg po- 
trzeby 

D 

caly rok 

czopy akumulatora 

1) Dopuszcza sl^ stosowanle wody. PJynu Borygo nie molna mieszat z innyml plynaml j 




TahUca 10. S. 


1«.6. WYPOSA2ENIE (NAKZISDZIA) WYKAZ NARZQDZI 


Do kazdego samochodu jest dolqczony 
osprzQt i zestaw narzQdzi niezb^dnych 
kierowcy do obsiugi technicznej i kon- 
serwacji oraz drobnych napraw bie- 
z^cych pojazdu (tabl. 10.3.). 


Lp. 

Numer katalogowy 
lub normy 

Nazwa narz^zia 

Liezba 

1 

_ 

Instrukcja obshigi 

1 

2 

17-3901020 

Pojemnik na narzQdzia kpl. 

1 

3 

PN-71/M-65010 

Klucz plaski dwustronny 9X11 

1 

4 

PN-71/M-65010 

Klucz plaski dwustronny 10X12 

1 

5 

PN-71/M-65010 

Klucz plaski dwustronny 13X17 

1 

6 

PN-71/M-'65010 

Klucz plaski dwustronny 19X22 

1 

7 

BN-74/3618-06 

Klucz do Swiec zaplonowych (21—150) 

1 

8 

3-1547 

Pokr^tlo klucza do 4wiec (0 8 mm) 

1 

9 

KU-53-4-la 

Klucz nasadowy P22 (do k6t) 

1 

10 

A03-3901275 

Klucz z koAcdwkq kwadratow^ 

1 

11 

PN-85/-64953 

Wlcr^k 1,2X8/125 

1 

12 

WW-03.00 

Wkr^tak dwustronny 2—0, 7X^ 

1 

13 

A03-3901472 

W^zyk do odpowietrzania hamulcdw 

1 

14 

PN-83/M-42318 

Manomettr MSB (0,06...0,4) MPa-13E 

1 

15 

PN-83/S-61064 

z futeralem 

Ly2ka do open III 

2 

16 

20-3901215 

Korba rozruchowa 

1 

17 

PN-72/M-45105 

Dfwigndk hydrauliczny DHPT-1,6 t 

1 

18 

PN-85/M-82105 

Sruba M6X16 

4 

19 

PN-78/M-82005 

Podkladka 6,4 

4 

20 

PN-77/M-820C8 

Podkladka spr^zysta z 6,1 

4 

21 

PN-86/M-82144 

Nakrt^ka M6 

4 

22 


Puszka — lakier koloru samochodu 

1 

23 

TKS-880 

0,33 dm» 

Kluezyki z zetonem 

2 kpl. 



11. INSTRUKCJA PRZECIWP02AR0WA 


W caiym okresie eksploatacji samocho- 
du oraz podczas dokonywanych napraw 
i obshigi technicznej naleiy przestrze- 
ga6 przepis6w przeciwpoiarowych. 

Aby uniknqd powstania poiaru, nalezy 
ciggle kontrolowad sprawnoi6 urzqdzeili 
elektrycznych, ukladu paliwowego i ha- 
mulcowego (blokowanie hamulc6w). 
Gldwnymi przyczynami powstania po- 
iaru w samochodzie s^: 

— zwarcie w wadliwej, uszkodzonej 
lub zutytej inatalacji elektrycznej; 

— nleszczelnoki gainika, pompy pali- 
wa, przewod6w lub zbiomika pa- 
liwa; 

— tUewla^ciwy stan zaciskbw akumula- 
tora lub niedokr^one zlqcza; 

— stosowapie w instalacji elektrycznej 
bezpiecznikbw innych niz podaje in- 
strukcja obslugi, a takie drutu, bla- 
szek itp. oraz przewodbw elektrycz¬ 
nych o mniejszym przekroju; 

— niedokr^cone zlqcza przewodbw 
elektrycznych; 

— nieszczelno^ przewod6w wydecho- 
wych i thunika; 

— spawanie, palenie papierosbw, za- 
palek itp, w poblizu samochodu z 
otwajrtym zbiomikiem paliwa; 



Rys. 11.1. Mocowanie gainicy w samo¬ 
chodzie 

1 — saSnlca, t — opaska mocujaca, s — rc- 
kojeSC, 4 — zawOr, S — zawleczka, « — fo- 
tel klerowcy 


— bl<*owanie i grzanie sie hamulcdw 
na skutek zlej regulacji; 

— za male cjSnienie powietrza w ogu- 
miwiiu; 

— zanieczyszczone olejem lub paliwem 
urzqdzenia elektryczne oraz osprz^t 
silnika; 

— zanieczyszczone wn^trze kabiny oraz 
nadwozia (papiery, szmaty itp.). 

Powyzsze niesprawnoSci naleiy usun^d 
natychmiast po ich wykryciu. 

Po codziennej eksploatacji samochodu 
naleiy odlqczyd akumulator od insta¬ 
lacji elektrycznej wyl^cznikiem umiesz- 
czonym w podstawle fotela pasatera 5 
(rys. 3.2.). 

Kazdy samochdd 2uk jest wyposaiony 
w gaSnice (rys. ll.l.) o pojemnoSci 
1 dm*. Qa^nica ta jest umieszczona w 
kablnie kierowcy w zasl^gu rqki z le- 
wej strony fotela kierowcy. 

Po otrzymaniu samochodu uzytkownik 
powinien zapoznad si^ z tredciq niniej- 
szej instrukcji ppoz. i Scisle jej prze- 
strzegad jak r6wnie2 poznad spos6b p«- 
stugiwania siQ gainicy (podany na ga£- 
Hicy). 







WYDAWNICTWA PRZEMYSLU MASZYNOWEGO „WEMA’ — WARSZAWA 

Wydanie I, Naklad 40 900+50 egr. Ark. wyd. 13,0. Ark. druk. 7,5 
Symbol 761/87/F 

Druk, RSW ,,Pra»a-Kiigika-Ruch”, W-wa, Srebrna 10, Zam, 4308/ta 






